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FOREWORD

Welcome to the world of SUZUKT motorcyeles.

The confidence you have shown by the purchase of our products is very much appreciated, Each SUZUK
motorcycle backs this confidence by a long record of manufacturing and engineering excellence. The same
excellence that has produced a long history of world-championship racing sucesses at the famous lsle of
Man as well as the motocross tracks of Europe.

SUZUKLI now presents the new PE175, a competition proved racing machine, capable of competing on any
race course in the world,

This handbook is presented as a means whereby you can maintain your PE175 in top working condition at
all times. Your riding skill and the maintenance steps outlined in this manual will assure you of top per-
formance from your machine under any type of competition conditions.

We sincerely wish you and your SUZUK! matorcycle a successful partnership for many years of happy
riding.

SUZUKI MOTOR CO.LTD.

* All information, illustrations, photographs and specifications contained in this manual are based on the
latest product information available at the time of publication. The right is reserved to make changes at
any time without notice.

" There may be some differences among models depending on specifications. If the service data differ, it is
noted there by using the following symbals.

The series of symbaols an the left stand for the countries and areas on the right.
E—-01 General E—04 France E—15 Finland E—28 Canada
E-(2 England E—0F South Africa E—24 Australia




AV ANT-PROPOS

Nous vous souhaitons la bienvenue dans I'univers des motocyclettes SUZUKI,

Nous apprécions beaucoup la confiance que vous nous témoignez par I'achat d‘une de nos machines.
Cette confiance, nous en sommes persuades, vous la basez sur ia longue histoire dont nous disposons en
matiére de fabrication de motocyclettes. Dans chacun de nes produits, vous retrouverez la méme excel-
lence qui a permis de remporter toute une :L}'amme de succes aux championnats mondiaux de course comme
I'lle de Man ou aux différents circuits de motocross d’Europe.

Nous vous présentons ici la nouvelle PE175, une machine de course qui a fait ses preuves en compétition et
qui est capable de rivaliser sur tous les circuits du monde.

Ce Manuel a pour but de vous procurer le moyen de maintenir toufours en excellente condition votre
PE175. Votre dextérité et les méthodes d'entretien expliguées dans ce manuel vous permettront d'obtenir
de votre machine les meiileures performances, quelles que soient les conditions de la compétition.

Nous vous souhaitons sincérement, d vous et & votre machine SUZUKI, de nombreuses années de succés et
de conduite agreable.

SUZUKI MOTOR CO.LTD.

* Toutes les informations, illustrations photographies et spécifications contenues dans ce manuel sont
basées sur les données les plus récentes concernant le produit, disponibles au moment de la publication.
Nous nous réservons toutefois le droit d’y apporter des modifications 3 tout m orment et 5ans préavis.

" Certaines différences peuvent apparaitre d’un modéle & I'autre en fonction de leurs specifications. 5iles
données d’entretien présentent une différence, celle-ci est indiquée a l'aide des symboles suivants:

E—-01 Tous pays E—_04 France E—15 Finlande E—28 Canada
E—02 Angleterre E—06 South Africa E—24 Australia
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——GENERAL

GENERAL INSTRUCTION
INSTRUCTIONS GENERALES

FUEL

The PE175 is of the two-stroke design, which requires a
premixture of gasoline and il

A pramium (high-octane) gasoline should be used.

ENGINE DIL

For the ail ta be mixed with gasoline, any of the follawing
brands or its equivalent will do:

* SHELL SUPER M

* CASTROL R30

* GOLDEN SPECTRO SYNTHETIC BLEND

* B.P. RBACING

* BEL-RAY MC-1 TWO-CYCLE RACING LUBRICANT

ENGINE OIL (For Canada)

Suzuki strongly recommends the use of SUZUKI CCI
SUPER 2-CYCLE MOTOR LUBRICANT. If this oil is not
available use an equivalent high quality Two Cycle Racing
Lubricant, at a 20 to one ratio only,

CAUTION: Do not allow two different brands to get
mixed in the fuel/oil mixture.

MIXING RATIO

20 parts gasoline to 1 part oil is the correct gasoline to oil
mixture ratio for your engine. For proper engine perform-
ance, it is essential that the above fuel/oil mixture should
be maintained,

CARBURANT

La PE175 est une moto a4 moteur deux-temps, qui néces-
site un prémélange d'essence et d'huile.
Une essence de premiére qualité doit étre utilisée.

HUILE DE MOTEUR

On peut utiliser n'importe laguelle des margues d'huile
suivantes ou leur équivalent pour le mélange a |'essence:

* SHELL SUPER M

CASTROL R30

MELANGE SYNTHETIQUE GOLDEN SPECTRO

B.P. RACING

LUBRIFIANT POUR MOTO DE COURSE DEUX
TEMPS BEL-RAY MC-1

HUILE MOTEUR {Pour la Canada)

Suzuki recommande fortement l'utilisation de I'HUILE
MOTEUR CCi SUPER 2 TEMPS SUZUKI. Si I'on ne peut
obtenir cette huile, utiliser une huile course de haute
qualité pour deux temps dont le rapport ne soit que de 20 &

* &k Xk %

LATTENTION: Mo jamsis utilisar ) deur- mangees if-

| férentes pour un méme mélange d’essence/huile,

RAPPORT OU MELANGE

La proportion correcte d’essence et dhuile pour ce moteur
est de 20 parties d'essence pour une d'huile. Si l'on veut
obtenir des performances idéales, il est essentiel de respecter
la proportion essence/huile précitée.
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FUEL OIL MIXTURE RATIO OF 20:1 PROPORTIDN DU MELANGE
ESSENCE/HUILE: 20 POUR 1

| | |
GASOLINE| OIL [GASOLINE oIL

CAUTION: A mixture containing | -]

(L} {mi) (L) [ (mil) | iL) (mil} L) (iml) | too little ui_l will causa mrerhga‘l:nr_rg
= - f [ 1 — e of the engine. Too much oil will

0.5 25 5.5 | 275 0.5 25 5.5 | 275 ‘ cause excessive carbon formation

1.0 50 | B.O: 200 5.CE 14, DO 6.0 300 resulting in  preignition, fouled

1.8 - 3B 65 325 1.5 ‘ 75 6,5 325 spark plug and loss of engine

20 100 7.0 350 [ 2.0 100 7.0 | 350 power, |
[ 2.5 | 125 7h 375 2.5 125 75 375

30 150 | 8.0 {400 3,0 150 a,0 400 i

35 175 85 | 425 a6 175 85 425 ATTENTION: Si le mélange

4.0 200 9.0 450 40 | 200 9,0 | 450 | contient trop peu dhuile, il sera la

4.5 225 9.5 | 475 4.5 225 9.5 475 cause d'une surchauffe du mateur.

5.0 250 10,0 | 500 | 5.0 | 250 10,0 500 | Par contre, 5'il an contient trop, il

se¢ produira une formation excas-
sive de calamine qui résultera en
pré-allumage en encrassement de
la bougie d'allumage et en perts
de la puissance du moteur,




——GENERAL

MIXING PROCEDURE

To mix gasoline and ail, always use a separate, clean con-
tainer. Pour the full amount of oil required for the total
mixture into the container, add approximately half the
amount of gasoline ta be mixad and shake tharoughly, Aded

the remainder of the gascline and again thoroughly agitate
the container,

TRANSMISSION OIL
Use a good guality SAE20W/40 multi-grade motor oil.

FRONT FORK DIL
For the gil in the two legs, use a motor oil of SAEBW/20.

USE OF GENUINE SUZUKI PARTS

To replace any part of the machine, use a genuine SUZUKI
replacement part. Imitation parts or parts supplied from
any other source than SUZUKI, if used to replace parts of
SUZUKI origin in the machine, will lower the inherent
capability of the machine and, for waorse, could induce
costly mechanical trouble,

METHODE DE MELANGE

Pour réaliser le mélange d'essence et d'huile, se servir d'un
récipient propre et réservé 4 cet usage, Y verser |'entiére
qguantité de I'huile nécessaire pour le mélange et ajouter
environ la moitié de la quantité d'essence requise; mélanger
convenablement. Ajouter ensuite le reste de |'essence et
secouer & nouveau le réservoir convenablement.

HUILE DE TRANSMISSION

Utiliser une huile de moteur multigrade SAE20W/40 de
bonne gualité,

HUILE DE FOURCHE AVANT

Pour les deux pattes de la fourche avant, utiliser une huile
moteur de SAESW/20.

UTILISATION DE PIECES D’ORIGINE SUZUKI

Pour tout travail de remplacement, n'employer que dos
pigces SUZUK| d'origine. Si elles sont utilisées pour
remplacer des pigces SUZUKI| d'origine, toutes piéces
imitées ou obtenues chez un autre fabricant que SUZUK|
risquent non seulement de réduire les possibilités de la
machine, mais aussi de devenir la cause d'ennuis mécanigues
couteux.




SERIAL NUMBER LOCATION
EMPLACEMENT DES NUMEROS DE
SERIES

Frame serial number T is stamped on
steering head pipe. Engine serial number
2/ is located on the right crankeasa.
When registering yvour machine and mak-
ing orders tor spare parts, cite thess two
numbears,

L numére de série du cadre ) se trouve
estampé sur le tube de direction. Le
numero de série du mateur (2 se trouve
sur le demi-carter moteur droit.

Lars de |“immatriculation du véhicule et
du passage de commandes de piéces de
rechange, mentionner ces deux numéros.,

BREAKING-IN

The PE175 is manufactured using the
latest technology relating to the two-
stroke engine and thus requires a relative-
Iy short break-in. No programed breaking-
in operation is necessary! the anly thing
is that the machine should not he
continuously aperated in full-load condi-
tion for the first one hour or 30 km {20
miles). This practice will help all moying
parts to break in and will assist in ag-
quainting you with machine, Once the
maching is fully broken in, you can be
agsured of high performance in competi-
tion,

RDDAGE

La PE175 a été construite en utilisant les
dermiers progrés technologigues dans le
domaine des moteurs deux-temps et sa
période de rodage est, par conségquent,
relativermnent courte. Aucun programme
particulier de rodage n'est prescrit: la
seule chose a laguelle il v alieu de veiller
est de ne pas faire fongtionner la machine
a pleins gaz et de facon continue pendant
la premiére heure ou les 30 premiers
kilométres (20 miles). Cette pratique
permettra & chacune des pidces de se
roder et elle permettra de vous familiari-
ser avec la maching. Une fois que la mato
est bien rodée, vous pouvez étre certain
de ses hautes performances em com-
petition.

GENERALITES——



OPERATING INSTRUCTION
INSTRUCTIONS D'UTILISATION

——GENERAL

CONTROLS

Take the time to familiarize yourself with the operating
principles of the following motoreycle components.

{For General Market)

{(Pour le marché général)

fD Clutch lever

@ Engine stop switch

(3) Dimmer switch
Left handlebar switch
(For England)

@ Speedometer

(&) Front brake lever

@ Throttie grip

(7) Fuel cock

(8) Gearshift lever

(§; Side stand

6 Kick starter lever

%- Rear brake pedal

i3 Tool

8

(1) Levier d’embrayage

(2) Commutateur d’arrét du moteur

(3) Commutateur de code
Commutateur de poignee caucha
{Pour |la Franca)

(&) Compteur de vitesse

":5) Leviar du frein avant

® Poignée de commande des gaz

@ Robinet d'essence

@a Levier du changement de vitessa

@) Béquille auxiliaire

{10 Lavier du kick de démarrage

{1} Pedéle de frein arriére

{3 Outil

COMMANDES

Prendre le temps de se familiariser avec les principes de
fonctionnement des composants de la machine, expliqués
ci-dessous.




GENERALITES——
(For Australia and South Africa) (Pour I’Australie)

@ Clutch lever

{2) Left handlebar switch
(3) Engine stop switch
4) Speedometer

{5) Front brake lever
(8 Throttle grip

(7) Fuel cock

(8) Gearshift lever

{9) Side stand

(10 Battery

(D Kick starter lever
(12 Rear brake pedal
13 Tool
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¢
OFF ;
FERME
ON
OUVERT

FUELCOCK LEVER
The fuelcock lever has two position; ON

and OFF.
LEVIER DE ROBINET A CARBURANT

Le robinet & carburant présente deux
positions: OFF (fermé) et ON {ouvert).

10

ENGINE STOP BUTTON
To stop the engine, push the engine stop
button as shown in photo.

BOUTON D'ARRET DU MOTEUR

Pour arréter le moteur, pousser sur le
bouton d'arrét du moteur, indiqué sur la
photo.

DIMMER SWITCH

{Except far Australia, England and South
Africa)

The headlight beam can be changed both
downward and upward by operating the
dimmer switch to the “"LO" and "“HI"
positions.

INVERSEUR DE CODE

(Sauf pour la France)

La direction du rayon de la phare peut se
mettre en phare et en code par |'opéra-
tion de la commutateur de la direction de
la phare aux positions “LO’ et “HI"",




{2,»' @:f (3)

LEFT HANDLEBAR SWITCH
{For Australia, England and South Africa)

LIGHTING SWITCH )

When the lighting switch is slid to ON
position and the engine is running, the
headlight and taillight will be lit.

DIMMER SWITCH 2
When the dimmer switch is moved to the
“HI" position, the high beam will be lit.
When the dimmer switch is moved to the

“LO" position, the low beam will be lit.

TURN SIGNAL SWITCH 3

{Only for Australia and South Africa)
Sliding the switch to the "L" position
will flash the left turn signal. Moving the
switch to the “R'* position will flash the
right turn signal. The indicator light will
also flash intermittently.

u
f

| after completing the turn or lane

|
Always use the turn signal when you
intend to change lanes or make a turn.
ALWAYS be sure to turn the turn
signal switch to the “OFF" position

change.

HORN BUTTON &4
Press the button to honk the horn.

COMMUTATEUR DE POIGNEE
GAUCHE (Pour la France)

COMMUTATEUR D'ECLAIRAGE (1)
Quand le commutateur d’éclairage est
glissé sur ON et que le moteur tourne, le
phare s'allume.

Position §
La lampe de ville et le feu arriére s'allu-
ment.

INVERSEUR DE CODE (2

Lorsqu’on déplace I'inverseur de code sur
la position “"HI** {feu de route), le feu de
route d'allume.

Lorsque l'on déplace I'inverseur de code
sur la position "LO" {code), le code
s'allume.

BOUTON D'AVERTISSEUR (&)
Actionner ce bouton pour faire retentir
I"avertisseur sonore,

1

GENERALITES —
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@

Wy

INSTRUMENT PANEL
SPEEDOMETER (1)

The speedometer indicates the road speed

in kilometers per hour,
ODOMETER 2

The odometer registers the toral distance

that the motorcycle has been ridden.

TRIP METER 3

The trip meter is a resetable odometer
located in the speedometer assembly. It
can be used to indicate the distance
traveled on short trip ar between fue|
stops. Pulling and turning the knob &
clockwise or counterclockwise will return
the meter to zero. After resetting the
meter, push back the knob,

TURN SIGNAL INDICATOR LIGHT &
(For Australia and South Africa)

When the turn signals are being operated
either to right or left side, the amber
indicator light will flash,

To remove the bulb, pull out the bulb
socket, push and twist the bulb to the left
and pull it off,

TABLEAU DE BORD

COMPTEUR DE VITESSE (1!
Il atfiche la vitesse sur la route en kilo-
metres 3 |'heure,

COMPTEUR KILOMETRIQUE 2
Il enregistre la distance totale parcourue
par la matocyclette,

COMPTEUR JOURNALIER (3

Le compteur journalier est un compteur
totalisateur pouvant étre ramené a zéro et
fait partie de |'indicateur de vitesse. |l
peut Etre utilisé pour indiquer |a distance

parcourue d'un trajet donné et réduit ou
le kilométrage a chague plein d’essence.
Dégager la tige et tourner la molette (4
vers la droite ou vers la gauche pour
ramener le compteur & zéro, Aprés la
remise a zéro du compteur, repousser
complétement la tirette de réglage.

FRONT BRAKE LIGHT SWITCH

(For Australia and South Africa)

The front brake light switch is located
beneath the front brake lever, To confirm
continuity of this light switch, with the
front brake lever squeezed place the
tester probe pins on the WHITE and
ORANGE lead wires,

NOTE: To advance of retard the action
of this switch change the switch position
by loosening the 2 screws securing the
switch to the body,

12




CONTACTEUR DE FEU STOP DU
FREIN AVANT (Pour la France)

Afin de wvérifier la continuité de ce
contacteur de feu, placer les goupilles de
sonde de |'appareil d'essai sur les fils
conducteurs de couleur BLANCHE et
ORANGE taut en appuyant sur le levier
du frein avant,

NOTE: Pour avancer ou retarder 'action
de ce contacteur, modifier la position du
contacteur en desserrant les 2 vis Fis
fixant celui-ci sur la carrosseris,

REAR BRAKE LIGHT SWITCH

{For England, Australia and South Africa)
This switch is checked in the same way as
the front brake light switch is testad for
internal continuity., s lead wires are
WHITE and ORANGE. Press down on the
brake pedal, and ccmtinuit;.r should be
abtained,

NOTE: To make the switch close soaner
turn an the light by pressing down on
the brake pedal, and reposition the switch
body upweard. Lowering it return the
action.

CONTACTEUR DU FEU DE FREIN
ARRIERE (Pour la France)

Vérifier ce contacteur de la méme facon
gue pour contrdler la conductibilité
interne du contacteur de feu de frein
avant. Ses fils conducteurs sont BLANC
et ORANGE. Appuyer sur la pédale de
frein afin d’établir la conductibilité.

NOTA: Pour gue le contacteur allume
plug tot fe feu, appuyer sur la pédale de
frein et repositionner le bloc du con-
tacteur vers le haut. En ['abaissant, on
phtiendra ['effet inverss.

13
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CAUTION
MISE EN GARDE

Batierig

Battery breather pipe
Remflard de la batterie

14

BATTERY (For Australia and South Africa)

The solution level must be kept betwaen
the upper and lower level lines at all
times. If the solution level is below the
lower limit line, add ONLY distilled
water up to the upper limit line. Never
use tap water.

N 3 :

WARBRNING:

Once the battery has been initially
serviced, NEVER add diluted sul- |
phuric acid.

CAUTION: Be careful not to bend,
obstruct, or change the routing of the
air vent tube from the battery. Make
certain that the vent tube is attached
to the battery vent fitting and that the

opposite end is always open.

CARBURETOR CHOKE LEVER

WHEN THE ENGINE IS COLD:

Push down the choke lever (1. Depress
the kick starter lever without aopening the
throttle,

Even opening the throttle slightly may
make the engine hard to start. Always
return the choke lever to the ariginal
position when the engine warms up.

WHEN THE ENGINE 1S WARM:

Using the choke lever is not necessary. To
starl & warm engine, open the throttle 1/8
to 1/4 and kick-start the engine,
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LEVIER DE STARTER DU CARBU-
RATEUR

QUAND LE MOTEUR EST FROID:

Pousser le levier de starter (7). Actionner
le levier du kick de démarrage sans ouvrir
le papilion des gaz.

Le moteur sera dur & démarrer i le
papillon des gaz est ouvert, méme légére-
ment. Une fois que le moteur est chaud,
ramener sans faute le levier de starter a sa
position ariginale.

QUAND LE MOTEUR EST CHAUD:
Dans ce cas, l'emploi du levier de starter
n'est pas nécessaire. Pour mettre en
marche un moteur déjd chaud, il suffit
d'ouvrir entre un huitiéme et un guart
(1/8 & 1/4) le papillon des gaz et
d'actionner le levier de kick.

Top  Prise dirécte
Bth g
4th  4® |
3|'d 33 *, II'I.
Y Y
2nd 2°¢ \ o
M Point mort i
f i
iy A
‘ - gui)
|'=:_:_._.-._‘_'.'
Loyt
Primigre
.I I-
e [
o 2 |
Y ekt 8 _—
‘
‘I'rl:.u::lIi =)
i irecte
Prise di 5ih Ee
41th 4e
3rd i
[ 2nd 2%
M Point mort
Top Premigre

GEARSHIFT LEVER

The PE175 is equipped with a G-speed
transmission which operatas as shown in
figure.

MNeutral is located between low and 2nd.
Low gear is located by fully depressing
the lever from the neutral position. Shift-
ing into succeedingly higher gears is
accomplished by pulling up on the shift
lever once for each gear. When shifting
from low to 2Znd, neutral is automatically
missed. When neutral is wanted for
stopping, depress or raise the lever a half
of a stroke between low and 2nd.

LEVIER DE CHANGEMENT DES
VITESSES

La PE175 est équipée d'une transmission
a4 6 vitesses, qui fonctionne comme le
montre I'illustration.

Le point maort se trouve entre la premiére
gt la deuxiéme vitesse. On passe en
premiére en enfoncant & fond le levier a
partir du point mort. On passe ensuite
successivement aux vitesses supérieures en
relevant le levier de changement de
vitesses une fois pour chague rapport,
Quand on passe de la premiére a la deu-
xieme, le point mort est sauté auto-
matiguement. Pour revenir au point mort,
quand on désire s'arréter, enfoncer ou
relever le levier d'une demi course entre la
premiére et la deuxiéme vitesse.
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INSPECTION AND MAINTENANCE

INSPECTION ET ENTRETIEN
——GENERAL

PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE

Each race
Every 100 km
(B0 miles)
Piston ring =

Interval Every 2 races
Fwery 200 ken
(120 miles)

Replace

Service Itermn

Every 3 races
Every 300 km
[180 miles)

Ewvery
Every 500 km
(300 miles}

Transmission ail

| f_:b_an[_]é

Engine sprocket . i

Drive chain - X

Replace

| Rear sprocket s | .
Drive chain buffer e L
Drive chain guide | e ]

| defence

Replace

P Replace

Remarks

Change at initial 100 km

- Replace

Spake nipple

s Air cleaner
Kick starter lever

Retighten

_ Clean
Apply grease =+

Replace

=

Throttle, brake &
| _clutch cable |

|_Bf.tlts and nuts

R etigh ten

Replace

Adjust slack every 40 km
| Clean and/or Lubricate if necessary

T Within 0=50 km retighten euer'g..r 10 km
After 50 km retighten every 50 km

lug | Check &clean |

| Piston X

| Front fork oil = +

POt

Retighten initial 20 km

Replace

Engine mounting

halt Retighten 4

Front fork air

pressure C_h“ k T

| Change at initial 100 km

| Retighten initial & km

|: Full-Flaating
| suspERSIan system
pivoting portion

Check

16

frequently

Check and apply grease all pivoting




PROGRAMME D'ENTRETIEN PERIODIQUE

Intervalle

Segment de piston

loutes |e
S cour
tous Km  tous les 50O

{180 miles)

_Huile de transmission

i | Remplacer — -

Pignon de moteur
Chaine d'entraine-
Lea.-]
Pignon arriére
Tampon de chalna
d'entrainement
Rouleau de guidage
de chaine d'entraine-
|memE. o

Ecrou de rayon

(Filtre & air
|Levier du kick de
_démarrage -
Cible de papillon
des gaz, de frein et
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FRONT BRAKE

Measure the amount of the front brake
lever distance (1) between the brake lever
end and throttle grip when the brake is
operated. The distance should be 20 — 30
mm (08 — 1.2 in). If adjustment is
necessary, turning the front brake adjust-
er @ in the counterclockwise direction
will increase the distance.

FREIN AVNAT

Mesurer le jeu () au levier du frein avant
entre 'extrémité du levier de frein et la
poignée de commande des gaz, Lorsque le
frein est actionné, Ce jeu doit se trouver
entre 20 &4 30 mm (0,8 4 1,2 in.). Si un
réglage est nécessaire, on augmentera la
distance en tournant a 'opposé du sens
des aiguilles le régleur (2 du frein avant,




REAR BRAKE

Before adjusting the brake pedal travel,
adjust the brake pedal position with the
brake pedal adjuster (I until the most
suitable position is obtained for quick
operation,

After adjustment of the brake pedal
position completed, adjust the brake
pedal travel (20 with the brake cable
adjuster (3) to 20 — 30 mm (0.8 — 1.2
in.},

FREIN ARRIERE

Avant de procéder au réglage de la course
de la pédale du frein arriére, régler la
position de la pédale du frein & I'aide du
tendeur (1) de la pédale du frein, de facon
a obtenir la position idéale, permettant
une action rapide.

Une fois que le réglage de |a position de la
pedale du frein est terminé, régler la
course (2) de la pédale du frein a I'aide du
tendeur du céble de frein (3) pour obtenir
20530 mm (0,84 1,2in.). de course.

Index mark

W
Fig A.

The extension line of the index mark is
within the range.

Fig. A
La ligne de prolongement du repére se
trouve a l'intérieur de la zone de sécurité.

Fig. B
The extension line of the index mark is
out of the range,

Fig. B
La ligne de prolongement du repére se
trouve A 'extérieur de la zone de sécurite,

BRAKE LINING
INDICATOR

This motoreycle is equipped with brake
lining wear limit indicators on both front
and rear brakes. As shown in the figure A,
at the condition of normal lining wear,
extension line of the index mark on the
brake cam shaft should be within the
embossed on the brake panel with brake
on.

WEAR LIMIT

To check wear of the brake lining, per-

form the following stops:

1. First check if the brake system is
properly adjusted.

2, While operating the brake, check to
see that the extension line of the index
mark is within the range on the brake
panel,

3. If the index mark is beyond the range
as shown in the figure B, have the
brake shoe assembly replaced by your
SUZUKI dealer to insure safe opera-
tion,

18
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INDICATEUR DE LIMITE D'USURE
DE LA GARNITURE DE FREIN

Cette motocyclette est équipée d‘in-
dicateurs de la limite d'usure des
garnitures de frein, tant a la roue avant
qu’ad la roue arriére, Comme |'illustre la
Figure A, dans des conditions d'usure
normales, la ligne de prolongement du
repére prévu sur l'axe de la came de frein
doit arriver dans la zone marquée sur le
panneau de frein, lorsque le frein. est
appliqué.

Four vérifier 'usure de la garniture de

frein, procéder comme suit:

1. Vérifier dabord si le systéme de
freinage est convenablement réglé.

2. Pendant que wvous actionnez le frein,
vérifiez si le prolongement de la ligne
du repére demeure dans les limites
fixées sur le tambour de frein.

3. 5i le prolongement de la ligne de
repére arrive en dehors de la zone,
comme indiqué & la Figure B, faire
remplacer |'ensemble de machoire de
frein par un distributeur SUZUKI,
pour la sécurité du fonctionnement.

20

CLEANING THE CHAIN

This motorcycle is equipped with a
special drive chain which is constructed
of the sintered metal.

Sintered bush chain does not require the
cleaning and/or lubricating so frequently,
because the bush has been impregnated
with special grease at the factory.

To keep the well lubrication, wipe and
brush the chain if necessary. If the chain
tends to rust or becomes severely dirty,
clean it with kerosene. After thoroughly
washing the chain and allowing it to dry,
oil the links with a heavy weight gear oil
SAE 90.

trichlene ar other commercial sold

cleaning solvents.

CAUTION: Do not use gasoline, 1 (PHECAUTIDN: Ne pas utiliser de

NETTOYAGE DE LA CHAINE

Cette motocyclette est équipée d'une
chaine d'entrainement spéciale qui est en
métal fritté. La chaine & douille en métal
fritté n'a pas besoin d'étre nettayée et/ou
lubrifiée si fréquemment, car la douille a
eté imprégnée avec une graisse speciale en
usine,

Pour maintenir correctement la lubrifi-
cation, essuyer et brosser la chaine si
necessaire.

Si la chaine tend & rouiller ou a se salir
beaucoup, la nettoyer avec du kéroséne.
Aprés  avoir nettoyé parfaitement la
chaine et l'avoir séchée, huiler les
maillons avec de I'huile d'engrenage de
viscotité élevée SAE 90.

TSR T T |
I'essence, du trichloréthyléne ou autre |
produit de nettoyage commercial.
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ADJUSTING THE DRIVE CHAIN:

Adjust the drive chain at the rear axle by
loosening right and left sleeve nut @D.
Then loosen axle shaft 2 and adjust the
chain tension by turning nut @ in or
out. Be sure the marks stamped on the
adjuster yoke aligns with the same mark
on the swing arm on both sides of the
motorcyele,

Proper chain tension is obtained when
there is15 — 20 mm (0.6 — 0.8 in.) up
and down slack in the chain with using
the side stand, at a point midway be-
tween the sprockets,

e &
! CAUTION: When refitting the drive ,
- chain, be sure the drive chain joint elip
| @ is attached in the way that the slit
end will face opposite to the turning
| direction.

REGLAGE DE LA CHAIN D'EN-
TRAINEMENT:

Le réglage de la chaine d'‘entrainement
s'effectue a 'axe arriére en desserrant les
écrous a douille droit et gauche (I).
Desserrer ensuite I'axle de la roue 2 et
régler la tension de la chame en serrant
ou desserrant le boulon 3 . Veiller a ce
gue les repéres p-::inq;nnnés sur |"étrier du
tendeur soient alignés avec la margue
prévue sur le bras oscillant des deux cotés
de la machine.

Lorsgue l'on arrive & un fléchissement
entre 15 et 20 mm (0,6 et 0,8 in.) au
centre des deux pignons en utilisant la
béquille laterale, on peut dire que la
chaine d'entrainement est convenable-
ment tandue,

ATTENTION: Lors de la remise en

plam de la chaine d‘entrainement,

s'assurer que son attache ‘4 est flxia

de telle fagon que son extrémité fen-

due soit orientée a 'opposé du sens de
'L la rotation.

21

GENERALITES ——



——GENERAL

TIRE PRESSURE

Inflate the tires properly, depending on
the weight of the rider. Too high an
inflating pressure makes the machine
bounce up and down; too low a pressure
makes steering hard. In either case, tire
life will be shortened.

PRESSION DE GONFLAGE DES
PNEUS

Il faut gonfler convenablement les pneus,
en tenant compte du poids de celui qui
utilise la machine. 5i la pression de
gonflage est trop forte, la moto aura
tendance a rebondir; par contre, si elle est
insuffisante, la direction deviendra dure.
Dang un cas comme dans |'autre, la durée
de vie des pneus en sera raccourcie.

Standard tire size:
Taille de pneu standard:

Front Full knobby
Avant 3.00-21 4PR Entiérement a pavés
Wl 4.10184pR U kmobby

Arriére

Entili[u_rnunt i pavés

Cold inflation tire pressure:
Pression de gonflage a froid:

- S -
0.7 ~ 1.0 kg/em” (10 ~ 14 psil

0.7 ~ 1.0 kg/em” {10 ~ 14 psi}

TRANSMISSION OIL
To chage the transmission oil, remaove the
filler (1) and drain (2 plugs and drain the

oil. Install the drain plug and measure
800 m! (0.85/0.70 US/Imp qt} of a good
guality SAE 20W/40 multigrade motor
oil, then pour it into the transmission
slowly.

CAUTION: Be sure to set the gear-
shifting cam stopper, spring and gasket,
when re-installing the drain plug.

CAUTION: MNever change the gear
shift during removing the drain plug,
because the drain plug is used for gear-
shifting cam stopper.

HUILE DE TRANSMISSION

Pour changer I'huile de la boite de vites-
ses, enlever le bouchon de remplissage (1)
et celui de vidange (2 et laisser purger
I'huile. Remettre en place le bouchon de
vidange; préparer 800 ml (0,85/0,70
US/Imp qt) d'huile moteur multigrade
SAE 20W/40 de bonne qualité et verser
celle-ci lentement dans la boite de
vitesses.

ATTENTION: Lors de la repose du
bouchon de vidange, régler la butée du
tambour de sélection, le ressort et le
joint.

f ATTENTION: Ne jamais changer de
position de vitesse guand le bouchon
de vidange est retiré parce qu'il sert de
butée de came au mécanisme de
changemeant de vitesses.
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MNon flammahble
cleaning solvent

Solvant d'entretien
iniflammable

Myl

-1 Washing the air cleanar element

1. Squeeze the solvent off the washed

element by pressing it between the
palms of hands: do not twist and

wring the element, or it will develop
fissures,

2. Immerse the element in a pool of

motor gil, and squeeze the oil off the
element to make it slightly wet {9g
(0.3 oz) of SAE 30 oil for main clean-
er element.) with motor oil.

| CAUTION: Before and during the

cleaning operation, examine the
element to see if it has a rupture or
fissure, A ruptured or fissured element
must be replaced.

|L&mplacé s'il est coupé ou fissuré.

Lavage de |'élement de filtre 2 air
1. Serrer I'élément du filtre & air pour

que l'excédent qu’il retient s'écoule:
ne pas tordre |'élément sinon des
fissures pourraient se produire.

2. Plonger |'élément dans un récipient

rempli d’huile moteur et serrer I'l4-
ment, toujours sans le tordre, pour
laisser I'excédent d'huile s'écouler,
mais pour qu'il reste néammoins
imprégné d’huile moteur, {Sgr. d'huile
SAE 30 pour I'élément principal de
filtre & air).

—

’:TTENTIDN: Avant de nettoyer

I'élément et en cours de nettoyage,
inspecter en détail pour voir s'il n'est
ni coupé ni fissuré. L’élément doit étre

|

: | !_ATTE NTION: Ne pas nettoyer Ia —|
CAUTION: Do not clean the element manture de I'élément et le boltier du
frame and cleaner case with petroleum, | ‘f'lt"’ a I'essence. J
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Installation

Shrinked element should be replaced.
When installing the air cleaner element,
be sure to check that there is no clearance
around the element and them put the sub-
cleaner element. Reinstall the frame and
cleaner case cover, '

Unfitted element disturbs the air cleaner
ability.

Before each race, drain out the blown
back gasoline and water in the air cleaner,

Remisze en place

Remettre '8ldment imprégné d'huile en
place. Au moment de remettre |"élément
du filtre & air en place, s'assurer qu'il n'y
a aucun écart sur le pourtour de ["élément
de remonter I'&lément secondaire. Re-
monter lg montant et couvercle du
boitier de filtre.

Si I'flément n'est pas correctement
maintenu en place, le filire & air ne
fonctionne pas comme prévu.

Avant chague course, vidanger |'essence
brunatre et I"eau du filtre & air.

FUEL FILTER

The fuel filter is incorporated in the fuel

cock which is mounted on the bottom of

the fuel tank at the left side. Accumu-

lation of dirt in the filter will restrict the

flow of the fuel and cause the carburetor

to malfunction, therefore, the fuel filter

should be serviced periodically.

1. Drain the fuel from the fuel tank,

2. Remove the fuel cock by unscrewing
the fitting screws.

3. Wash the screen filter in cleaning
solvent.

FILTRE A CARBURANT

Le filtre & carburant est incorporé au

robinet & carburant, qui se trouve installé

sur le c6té gauche au fond du réservoir.

Comme ["accumulation de saleté sur le

filtre réduit le passage du carburant et

provoque un mauvais fonctionnement du

carburateur, il est nécessaire de procéder

4 un nettoyage du filtre & intervalles

reguliers.

1. Vider le filtre & carburant de son
contenu.

2. Déposer le robinet a carburant en
dévissant ses vis de fixation.

3. Laver le tamis du filtre dans un
produit de nettoyage.
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ATTACHING THE THROTTLE

CABLE

When attaching the throttle cable, turn
throttle grip forward completely, and put
the cable end into the throttle cable
holder as photo. Turn the throttle grip
slightly to hook the cable end and make
sure to check the throttle cable move

smoothly with the throttle grip move-
ment. Turn fully the throttle grip and
tighten the stopper.

CAUTION: Throttle cable stopper (1 l

| is not for adjusting the throttle cable
play. Always tighten the stopper
certainly not to release the cable from
the throttle grip or impede the smooth i
throttle grip movement. |

RACCORDEMENT DU CABLE DE
PAPILLON DES GAZ

Pour fixer le cable de papillon des gaz,
pivater la poignée d’accélération entiére-
ment vers |"avant, installer "extrémité du
cible sur son support comme indiqué sur
la photographie. Tourner encore un peu
la poignée pour permettre ["accrochage du
cdble et vérifier si la poignée d'accéléra-
tion peut étre tournée sans présenter de
résistance particuliére. Tourner compléte-
ment la poignée d'accélération et serrer |a

butée,
=

 ATTENTION: La butée du esble (1 de
| papillon des gaz n'est pas prévue pour
régler le jeu du cdble. Serrer toujours
la butée de telle sorte que le ¢cible ne
| s dégage pas de la poignée et em-
pécher la poignée d‘accélératiaon
d'avoir une action normale,

CARBURETOR
For correct safe throttle operation the
throttle cable should be adjusted to have

05 —1.0mm {0.02 — 0.04 in.) play at
the carburetor, This adjustment can be
made at the cable adjuster on the car-
buretor cap.

CARBURATEUR

Pour assurer un fonctionnement conve-
nable et sor, le jeu du cédble du papillon
des gaz doit étre réglé 3 05 — 1,0 mm
(0,02-0,04in) au carburateur. Ce
réglage peut se faire a |'aide du tendeur
du cable sur le couvercle du carburateur.
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SPARK PLUG

When carbon accumulates on the spark
plug, a hot, strong spark will not be pro-
duced. Remove carbon deposits with a
wire or pin and adjust the spark plug gap
1) to 0.5 — 0.6 mm (0.020 — 0.024 in.)
by measuring with a feeler gauge.

Generally, when the spark plug heat range
is correct, the plug electrode shows a light
brown or tan color. Spark plug of a
different heat may be chosen according
to the following table,

BOUGIE D'ALLUMAGE

Lorsque de la calamine s'accumule sur la
bougie d’'allumage, celle-ci ne produit plus
une étincelle puissante et chaude. Enlever
la calamine a l'aide d’un fil métallique ou
d'une pointe et régler I'écartement des
glectrodes (1) entre 0,5 4 0,6 mm (0,020 3
0,024 in.) en le mesurant au moyen d'un
calibre d'épaisseur. En régle générale,
lorsque la gamme thermique de la bougie
d'allumage est correcte, |'électrode de la
bougie présente une couleur |égérement
brundtre ou bronzée. On peut choisir une
bougie d'une gamme thermigque différente
en se référant au tableau suivant.

[ a0 i HOT TYPE | STANDARD TYPE |
| ~——~—____|TYPECHAUD| TYPENORMAL |
e ntans B 'BYEGV } B10EGV

| E-02,04,06,15.28 | BR9EV BR10EV
_CHAMPION | E-01, 24 ] N-2G | N-59G
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CAUTION: .
1. The heat range selection may be
made anly under the condition that
the carburetion is set properly,
2. If another brand of spark plug is to
be used other than NGK or Cham- |

pion consult vyour authorized |
SUZUKI dealer.
3. When installing the spark plug,

screw in with your fingers to pre-
vent stripping the threads, then
tighten with a torgue wrench to
|_ 2.5-3.0 kg-m (18.0—-22.0 Ib-ft).

ATTENTION:

1. Le choix d'une gamme thermique
différente ne peut se faire qu'a
condition que le réglage de la
carburation ait été convenablement
effectus.

2. Pour utiliser une marque de bougie
autre que NGK ou Champion,
consulter un distributeur SUZUKI
official,

3. A linstallation de la bougie d’al-
lumage, il faut la visser tout d’abord
avec les doigts pour ne pas foirer ses
filets et |a serrer ensuite & un couple
de 25 4 30 kg-m (180 & 220

' Ib-ft).




CLUTCH

Adjust the clutch with the cluteh cable
adjuster 1° by loosening lock nut 2:. The
play (3 of the clutch cable should be 2 —
3 mm (0.08 — 0.12 in.) measured at the
clutch lever holder before pressure can be
felt indicating disengagement of the
clutch,

EMBRAYAGE

L'embrayage se régle 3 I'aide du tendeur
du cdble d'embrayage (1) en desserrant le
contre-écrou 2. Le ieu 3) du cdble
d'embrayage doit étre de 2 3 3 mm (0.08
4 0.12 in) quand on |e mesure au support
du levier d'embrayage, juste avant de
sentir la pression gui indigue gue I'em-
brayage se débraye,

GENERALITES ———
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TOOL

These tools are provided far PE175 to be
able to service the following items,

(1) Draw out the rear axle.

‘2 Loosen and tighten rear sleeve nut.
(3} Loosen and tighten front axle nut.

4) Loosen and tighten spark plug.

&) Loosen and tighten nut or bolt.

6! Check the front fork air pressure.

These tools are equipped on the right
upper bracket.

OUTIL

Ces outils sont munis pour la PE175 et ils

permettent |"entretien aux  endroits

suivants.

(1) Chasser I'axe de roue arriére.

%y Serrage et desserrage les écrous de
manchon.

(3:  Serrage et desserrage d'écrou d'axe

. avant,

@) Serrage et desserrage de bougie d'al-

_ lumage.

(51 Desserrer et serrer |'écrou de ou le
boulon,

€ Contréler la pression penumatique de

la fourche avant.

Ces outils sont installés sur le support
supérieur droit,

R % R %
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ENGINE REMOVAL
DEPOSE DU MOTEUR

ENGINE/MOTEUR—

1. Remove the left frame cover and the 3. Disconnect the lead wires and spark 5. Remove the springs and the muffler.

2nd muffler. plug cord. 5. Déposer les ressorts et le silencieux.

1. Déposer le couvercle gauche du cadre 3. Débrancher les fils et le cdble de la
ot le 22 silencieux. bougie.

2. Remove the seat and the fuel tank. 4. Remove the muffler mounting bolt. 8 Di
2. Déposer la selle et le réservoir d'es- . Déposer le boulon de montage du SOPWRREAaE the clutch cable.
sence, silencieux. 6. Débrancher le cible d'embrayage.

SVeursy,

=9




———ENGINE

7. Remove the carburetor by loosening 9. Location of the engine sprocket cover 11. Remove engine mounting bolts and
two clamps. related parts. take down the engine. fr
7. Déposer le carburateur en desserrant 9. Emplacement des pidces relatives au 11, Retirer les boulons de fixation du "v"
les deux colliers. cache du pignon de chaine du moteur. __ moteur et déposer le moteur. Vi
: T ¢
1.

mounting. Do not reuse these nuts,

8. Remove the engine sprocket cover and 10. Remave the drive chain by removing 12. Pour le montage du moteur, des

the chain guide plate. the chain joint clip. écrous indesserrables sant utilisés, Ne
8. Déposer le cache du pignon de chaine 10, Déposer la chaine secondaire en pas réutiliser ces écrous. 2

du moteur et la plaque-guide de chaine.

retirant le clip de 'attache rapide. 2




ENGINE DISASSEMBLY
DEMONTAGE DU MOTEUR

o~ MOTEUR——
d Drain the oil by removing the drain plug 3. Remove the spark plug. 5. Remove the six nuts and the cylinder.
from the bottom of the engine. 3. Retirer la bougie d'allumage, 5. Déposer les six écrous et le cylindre.
U Vidanger |'huile en retirant le bouchon de
vidange au fond du moteur,
1. Remove the kick starter.
1. Déposer le kick de démarrage.
. ]
. 4. Remove the six nuts and cylinder head. e -
. (Be sure to check there are two-gaskets CAUTION: Place the removed cylin-
between cylinder and eylinder head. . . der on the table upside down, to
< For England, Australia and Finland) prevent distortion of the reed valve
4. Deposer les six écrous et |a culasse. ——
Ne (S'assurer qu’il existe deux joints entre pp
2. Remove the sear shift lever. le cylindre et la culasse. .. Modéle [ waln : |
2. Déposer le levier des vitesses. pour I'Angleterre, I'Australie et la |ATTENTION:  Placer le cylindre |
Finland) ' déposé téte en bas sur la table pour

éviter la déformation de la butée des
ressorts-plans du clapet d"admission.
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——ENGINE -
6. Put a clean cloth over the bore of 8. Remove the nut by using special tool. 10. Loosen two screws and take off the L b
c[an_kcasz?. Ther! remaove the piston pin 8. Déposer I'écrou au moyen de |'outil stator.
circlip, piston pin, bearing and piston, special. 10. Desserrer les deux vis et retirer le ¥
6. Placer un chiffon propre sur l'alésage = stator.
i ; Rotor holder
du carter-moteur. Déposer ensuite le A S N
circlip de l'axe de piston, l'axe de 0933040113 dﬂutlld|mmnblllsatlnn N
piston, le roulement et le piston. - rntur.”
11. Fiatten the engine sprocket washer
and loosen the nut by using special
tool and draw out the engine 13
sprocket,
8. Dra;ﬂr out the rotor by using special 11, Aplatir la rondelle du pignon de
tool, haine du moteur et desse I"é
7. Remove the i ' 1 S S 1 i 5
e s two screws and the g He}tfer le rotor au moyen de I'outil au moyen de |'outil spécial, puis sortir
; spécial le pignon de chaine du moteur,

7. Déposer les deux vis et le couvercle de

? ‘ﬁutur remover '
la magnéto. Rotor holder
09930-30102 Ui WCENVRISEEN Outil d’immobilisation
Arrache-rotor {axe) Pl s
Attachment F - e

09930-30190

.ﬁ:_::_:esscirﬂ F




12. Loosen the screws and remove the
clutch cover .

12. Desserrer les vis et déposer le couver-
cle d'embrayage.

NOTE: Do not riss the two dowel pins.

NOTE: Ne pas oublier les deux goujons.

13. Remove the clutch spring pins by
using the special tool and take off
the pressure, drive and driven plates.

13. Déposer les goupilles des ressorts
d'embrayage au moyen de ["outil

spécial et retirer le plateau de pres-
sion, les disgues garnis et les disques
lisses.

Clutch spring hook
e eradxkls] Crochet de ressort d’em-
brayage

14.

15.
15.

. Aplatir la rondelle de la noix d'em-

LA BRI Outil d'immobilisation

MOTEUR—

16. Remove the circlip by using special
tool and draw out the kick idle gear,

16. Déposer le circlip au moyen de I'outil
spécial et retirer le pignon fou du
kick-starter,

09900-06104 ﬁi":c'::*:?ui'f“

Flatten the clutch sieeve hub washer
and loosen the hub nut by using the
clutch sleeve hub holder. Then draw
out the cluteh hub.

brayage et desserrer |'écrou de la
noix d'embrayage en utilisant |"outil
d'immobilisation de la neix dem-
brayage. Retirer ensuite la noix
d'embrayage.

Clutch sleeve hub holder

de la noix d'embrayage |

17. Flatten the primary drive gear washer
and loosen the nut,

17. Aplatir la rondelle du pignon menant
primaire et desserrer 'écrou,

Con rod holder
Butée de bielle

Oraw out the gear shifting shaft.

Retirer I'axe de séleg

= Y
)
:

tion.




e EN GINE
18. Remaove the cam stopper 20. Separate the crankcase by using 22, Draw out the shifting cam.
22. Retirer la came de sélection.

18. Déposer la butée de came. special tool and the plastic hammer,

' ' 20. Ouvrir le carter-moteur en deux au
moyen de |'outil spécial et du maillet
en plastique,

Crankcase separating tool |

WEEADE:DRRE] Outil de séparation de _

carter-moteur |

19. Loosen the crankcase fitting scrows.
19. Deserrer les vis de fixation du carter-
maoteur,

21. Draw out two gearshift fork shafts
and three forks.

21. Retirer les deux axes des fourchettes
de sélection et les trois fourchettes.

23.

23

Draw out counter and drive shaf
with gear.

Déposer |'arbre primaire et larbre
secondaire avec leurs pignons.

N A Y B



24, Remove the circlip by using special  26.

tool,

24, Dépoer le circlip au moyen de l'outil 2

special.

: Snap ring pliers
09900-06104 Pinces 4 jone

aft

e

3 25. Take off the spring quide.

25. Déposer le guide de ressort. 27,

Remove the spring and kick starter
shaft.
Déposer le ressort puis retirer 'arbre
de kick starter.

. Remove the crankshaft from

crankcase.

Sartir le vilebrequin du carter-moteur,

MOTEUR——

28. Remove the oil seal by special tool.
28. Deégager |'anneau de retenue dhuile 4

I"aide de I'outil spécial.

R AR NIV Oil seal remover
or Extracteur de joint
09913-50120 R

¥

L™

Do not re-use damaged oil seals. Make
sure that each oil seal is in good condi-
tion, with its lip absolutely free of any
damage or of evidence of distortion.

Me jamais utiliser une seconde fois un
joint qui a été déposé. S'assurer gue
chague joint est en bon état, que sa
lévre est absolument exempte de tout
dégat et qu’elle ne présente aucune trace
de distarsion.
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INSPECTION AND SERVICING ENGINE PARTS
INSPECTION ET ENTRETIEN DES PIECES DU MOTEUR

CYLINDER HEAD

Remove the carbon and elean the cylin-
der head. Check the scratch on the
mating surface.

CULASSE

Décalaminer et nettoyer la culasse.
Vérifier si les plans d'assemblage ne sont
pas rayés.,

36
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CYLINDER

Decarbon the exhaust ports and the
upper part of the cylinder. Check the
cylinder bore for wear by using a cylinder

gauge at 20 mm (0.79 in.) from the top
surface.

62.000-62.015 mm
(2.441-2.442 in.}

62.070 mm (2.444 in.) |

Standard

Service Limit

CAUTION: After reboring, be sure to |
lightly chamfer the ports edges with a
scraper and smoothen the chamfers
with sand paper. i

CYLINDRE

Décalaminer les lumiéres d'échappement
et la partie supérieure du cylindre.
Veérifier si 'alésage du cylindre n'est pas
usé au maoyen d'un calibre de cylindre a
20mm (0,79 in.} de la surface haute,

62,000-62,015 mm
(2,441-2.442 in.}

62,070 mm
(2,444 in.)

Valeur standard

Limite de service

|

ATTENTION: Aprés un réalésage,

| chanfreiner légérement les arétes des

lumiéres avec un grattoir et polir les
parties chanfreinées avec du papier de
VErrer.

PIS
Diéc
gorg
e 1
peun
un

dign
bord
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PISTON

Decarbon the piston crown and the ring
grooves. Minor scuff on the sliding surface
can be removed by grinding with sand
paper #400. Measure the piston diameter

at the 26 mm (1.02 in) from the pistan
skirt end,

61.93561.950 mm |
(2.438-2.439 in.) 4
61.880 mm (2,436 in.) |

¥ o d

Standard

Service Limit

PISTON

Décalaminer le dessus de piston et les
gorges & segment. Les petites éraflures
s¢ trouvant sur le plan de glissement
peuvent étre retirdes en les polissant avec
un papier de wverre #400. Mesurer |e
diamétre du piston 4 26 mm (1,02 in.) du
bord de jupe de piston,

Standard

Valeur standard (2,438-2,439 in.)

61,880 mm
(2,436 in.)

Limite de service

PISTON RING

Check each ring for free end gap.

45mm (0.18in) |
.3,5 mim [0,14 in.)
SEGMENTS DE PISTON

Veérifier I'écartement des becs de chaque
piston.

Service Limit

VFIETESFLLETGE 4.5 mm (0.18 in.}

3.6 mm (0. 14 in.)

Limite de service

61,935-61,950 mm W

To check the piston ring for wear, fit the
ring around the lower part of the cylinder
and measure the end gap in this condition
of the ring, as shown, If the reading taken
exceeds the limit, replace it by a new one.

0.20 — 0.35 mm
(0.008 — 0.014 in.)

0.B5 mm ID;ES in.)

Standard:

Service Limit:

Werifier I'usure édventuelle du segment de
la partie inférieur du eylindre et mesurer
le jeu, le segment se trouvant dans |'état
illustré. 5i la lecture dépasse la limite
specifiée, remplacer par un neuf.

0,20 — 0,35 mm
Valeur standard:

Limite de service:

0,85 mm (0,033 in.]lI

p——
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REED VALVE CLUTCH PLATE Check the driven plate for distortion. C|
Using a thickness gauge, check the Check the drive plate for thickness. M
clearance between the r;ed vzl ve and 1':: —2 S 3‘;1 “'"“ ] Service Limit: I
seat: the clearance is indicated as A . Standard L : : : . re
the clearance read is in excess of 0.2 mm = — = (0.11 - 0.12in.) 5 Drive plate 0.2 “"’“_‘?M_
{0.008 in.}), replace the reed valve assemb- SRR 2.6 mm (0,10 in.) Driven plate 0.1 mm (0.004 in.) !
Iy,

RI
SDUFAPE A LAME DISU.UES LISSES ET GAHN'S Verifier zi le d]squeg lisgges ne sont pas IMe
A l'aide d'un calibre d'épaisseur, vérifier D'EMBRAYAGE déformes. d'e
le jeu entre la soupape et son siége. Ce  Vérifier I'épaisseur des disques garnis. Limite de service: co

jeu est indiqué ici par A . Sila lecture de
ce jeu dépasse 0,2 mm (0,008 in.}, il faut
remplacer I'ensemble de soupape. Valeur standard

0,2mm (0,008 in.)
0,1 mm (0,004 in.) |

Disques garnis

Disques lisses

2,§ .3,1 mim _-!
(0,11 = 0,12 in.)
(MR CRER Tl 2.6 mm {(0.10in.}




1d5

7]

) |

CLUTCH SPRING

Measure the clutch spring free length, If
one of them is longer than service limit,
replace all the springs at a time.

32.0 mm (1.26 in.)

RESSORTS D'EMBRAYAGE

Mesurer la longueur libre des ressorts
d'embrayage. Si I'un des ressorts est plus
court que la limite de service, remplacer
tous les ressorts en méme temps.

32,0 mm (1.26 in.) |

CLUTCH RELEASE BEARING
Inspect the thrust-type bearing for any

abnormality especially crankcase,

BUTEE DE DEBRAYAGE

Verifier si la butée de débrayage ne
présente pas une anomalie et notamment
des fissures.

SHIFTING FORK-GRDOVE
CLEARANCE

Check the shifting fork cleararce in the
groove of its gear,

0.05 — 0,25 mm
_(0.002 - 0.010in.)

0.45 mm (0.018 in.)

Standard

Servica Limit:

JEU DES FOURCHETTES DANS LES
GORGES

Mesurer le jeu des fourchettes de sélec-
tion dans les gorges correspondantes.

0,05 — 0,25 mm
(0,002 — 0,010 in.)

0,45 mm (0,018 in.)

Valeur standard

Limite de service:
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When the shifting fork clearance exceeds
the service limit, measure the width of
the tips parts (either or both of the
shifting fork and gear).

Se le jeu des fourchettes dans les gorges
dépasse la limite de service, mesurer la
largeur des parties d'extrémité (de la
fourchette de sélection ou du pignon, ou
des deux),

STD Specification
Valeurs standards

Shifting fork
Fourchette de
sélection
4,30 — 4,40 mm 4,45 — 4 55 mm
|_[H1E'El - 0,173 in.} . {0,175 - 0,178 in.J'_J

Gear groove

Garge de pignon

40

91.85+0.05mm
(3.616=0.002in)

COUNTERSHAFT

The 2nd drive gear is press-fitted into the
countershaft. So check the distance
between the 1st and 2nd drive gears as
shown in the photo.

s 91.85 + 0.05 mm

Apply Thread Lock Super “1303B" to
2nd drive gear.

ARBRE PRIMAIRE

Le pignon menant de seconde est em-
bouti 4 la presse sur l'arbre primaire.
Veérifier la distance entre les pignons
menants de 178 et de 2% comme le
représente la photo.

Distance 91 .3-5 :t 065 rnm .
Standard {3.616 + 0.002 in.} :
s R I 1 M|

Enduire le pignon de 2éme de Thread
Lock Super “1303B".

CRANKSHAFT

Check the ecrankshaft for deflection with
dial gauge. Deflection is total dial reading,
and is specified to be within the following
limit.

0.05 mm (0.002in.) |

VILEBREQUIN

Vérifier la flexion du vilebrequin au
moyen d'un comparateur a cadran, La
flexion est la valeur totale affichée par
l'indicateur. Elle doit étre inférieure a la
limite suivante:

W
th
its

Lo
ma
call
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F\g,
1ng

When rebuilding the crankshaft, measure
the flywheel width with caliper and check
its deflection,

Standard:

Lors du remontage du vilebrequin,
mesurer la largeur du volant avec un
calibre et vérifier sa flexion.

56,0:0,1 mm
Valeur Standard: o A‘

(2,205 +0,004in.)

' 56.010.1 mm ‘
(2.205+ 0.004 in.) |

Using the dial gauge, measure the defle-

tion of the connecting rod small end.

50mm 01210

Au moyven du comparateur & cadran,
mesurer la flexion du pied de bielle.

el 2.0 mm (0,12in) |

Wash the bearing with cleaning solvent
and lubricate with motor oil before
inspecting. Turn the inner race and check
Lo see that it turns smoothly. If noise is
heard, replace it.

Avant de contrdler le roulement, le |aver
avec un solvant de dégraissage et le
graisser avec de I'huile moteur. Tourner |a
bague intérieure et s'assurer que sa
rotation est douce. Si elle est bruyante,
remplacer le roulement,

M

MOTEUR—



REASSEMBLING ENGINE PARTS
REMONTAGE DES PIECES DU MOTEUR

—ENGINE

IMPORTANT

reassembling.

Apply engine oil to each running and
sliding part hefore

installing

e |
in

IMPORTANT
Toutes les piéées mobiles et coulis-
santes doivent &tre enduites d’huile
. moteur avant d’étre remontées.

1. Apply grease to lip of oil seals, and fit
the crankshafton the crankcase.
. Enduire de graisse la lévre des joints

d'huile et installer le vilebrequin dans
le carter-moteur,

—k

2. Fix the kick starter.so that the mark-
ing on the kick starter matches the
marking on the kick starter shaft.

2. Installer le kick-starter de telle sorte
fgue son repére coincide avec celui de
V'arbre du kick-starter.




GEAR LOCATION
EMPLACEMENT DU PIGNON

e

FCERTEy,
il v
L

NOTE Seat the circlip in the groove and
its ends should be located as shown in the
photo.

NOTE: Placer le circlip dans fa gorge de
sorte que ses extrémitds sofent situdes
comrme fe représente fa photo.

MOTEUR—
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3. Fix both countershaft and shaft to the 5. Install the forks in the gear groove. 7. Apply Thread Lock “1342" to
crankcase, 5. Reposer les fourchettes sur la gorge de screws when tightening the cam guide
3. Installer I'arbre primaire et I'arbre pigron and pawl lifter,
secondaire dans le carter-mateur. 7. Enduire de Thread Lock *1342"

i {pdte de "blocage des filets) lors du
\ ; resserrage du guide de came et du
poussoir de cliquets.

CENLEVITN Thread Lock 1342”7 |

4. Install the gear shifting cam to the 6. Install the 2-cam driven gear powls
crankecase and align the neutral pasi- properly. (A should be position outside.

tion on the cam. (Drain plug is used @, Installer correctement les deux cliguet

for gearshifting cam stopper). du porte-cliquets. ® doit se trouver 3

4. Installer la boite de vitesses sur le I"extérieur, 8. Install the shifting shaft return spring
carter-moteur et aligner le point- properly to the shifting shaft.
mort sur |a came, {Bouchon de vidange 8. Reposer le ressort du rappel de l'axe
est employé comme la butée de came) de sélection correctement sur I'axe de

sélection.

j- 2 |
S ey~ ' jéf!
-




9. Be sure to mesh gears (1) and 2 with

their center lines conciding with each
other.

8. S'assurer que les pignons (1) et (2 soient
bien engrends, avec leurs axes en
regard I'un de |'autre.

Tightening torque

Couple de serrage (ﬂﬂ,ﬂ 41100 N-m
6

10. The relative position of parts asso-

ciated with the primary drive gear are
as shown in this illustration. Be sure
to install the “O" ring. Tighten the
primary drive gear and bend the
washer at two places,

9.0 — 11.0 kgm |
90.0 — 110.0 N-m
65.0 — 79.5 Ib-ft

10. La position relative des organes

associés au pignon d'entrainement
primaire est indiguée sur cette illust-
ration. Ne pas oublier de remanter le
joint torique. Serrer le pignon meant
primaire et plier la rondelle en deux
endroits.

9,02 11,0 m-kg
50 4 79,5 Ib-ft

. Attach the washer as shown in the

photo, tighten the clutch sleeve hub
nut and bend the washer,

40 -6.0kgm |

Tightening torque (40‘1} — 60.0 N.m]

11.

Couple de serrage

29.0 — 430 Ib-ft

Remonter la rondelle comme indigué
sur la photo graphie, serrer I'écrou de
moyeu d‘embrayage et replier la
rondelle.

4,0 46,0 m-kg
(4D,D a 60,0 N.m
\29,0443,0 Ih~ﬁ)

MOTEUR—
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2. Install the clutch pressure plate so

T2.

. { .‘-\*

that mark an the plate is aligned with
boss in the clutch sleeve hub,

Installer le plateau de pression de
I'embrayage, de telle sorte que le
repére sur le plateau soit aligné avec
I'épaulement de la noix d’embravyage,

i‘i

13. Using the spring hook, install clutch

LGB SN IVI Clutch spring hook \‘

13.

09920-20310

spring pin in the indicated manner,

Au moyen du crochet de ressort, in-
staller la goupille de ressort d'em-
brayage de la maniére indiguée.

Crochet de ressort
d'embrayage.

9‘

¥ " ring 1) Joint torigue
2. Cnllar' 2) Collier
3 Engine sprocket (3! Pignon de moteur
4 Washer 4 Rondelle
5 Nut & Ecrou

14,

14.

Be sure to install “O ring () be-
tween bearing and collar. Qil leakage
from the sprocket is often due to
absence of this 0" ring. The order
of mounting the parts on the drive
shaft is as shown in this illustration:
Veiller & installer le joint tarique (T
entre le roulement et le collier. Les
fuites d'huile au pignen sont souvent
dibes a |'absence de ce joint torique.
L'illustration montre |’ordre du mon-
tage des piéces sur 'arbre d’entraine-
ment:

The
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15,

18.

The engraved line 1) (on stator) is
aligned to the center of screw 2
and the stator is secured in that
position.

La ligne (1 gravée (sur le stator) doit
étre en regard de I'axe de la vis "2,
&t stator doit étre assujetti sur cette
position.

16. Apply Thread Lock Super “1332B"
to the flywheel rotor nut and tighten
the nut.

30-40kgm |
Tightening torque "BD.G — 40.0 N.m)
v215 — 290 Ib-ft

16. Enduire de Thread Lock Super
*1332B"" (pite de hlocage des filets)
I"écrou du rotor de volant et serrer
I'ézrou.

30240wmkg
Couple da sarrage (SG,U 4400 N.m
2154290 lb-ft

Thread Lock
99000-22090
_3325."_ .1

I

L
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The arrow mark on the piston crown
points to exhaust port side,
La fléche se trouvant sur le dessus de

piston, doit étre tournée vers |a
lumiére d'échappement,

47
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18. Each piston ring must be so position-
ed in the groove as to bring its mark-
ed side (near joint) to top side and to
locate the joint at the locating pin.

18. Les segments de piston doivent étre
placés dans leurs gorges de telle sorte
que leur repére (prés de la coupe)
s0it tourné vers le haut et que la

coupe soit  située

positionnemeant.

I'ergot de

19. Apply engine oil to the piston sur-
face and insert the piston in the
cylinder,

19. Enduire d'huile moteur le plan du

piston et reposer le piston dans le
cylindre,

20. After installing the cylinder head,
gradually tighten the nuts as shown
in photo.

20—-25kgm
(ZD.‘.‘} - 25.0 N.rn) ‘

Tightening torque

14.5 — 21.5 |b-ft

20. Aprés avoir reposé la culasse, serrer
progressivement les écrous, comme le
représente la photo,

20225mkg |
Couple de serrage (ZU.{) azs0nNm J |
14,54 21,5 |b-ft

21.

21.

Pour the transmission oil as follows:
Overhaul engine

900 ml (0.95/0.79 US/Imp gt.)
Change oil

800 ml (0.85/0.70 US/Imp gt.)

Mettre de ['huile dans la boite de
vitesses de la maniére sujvante:
Reévision du moteur

900 mi {0,95/0,79 US/Imp qt.)
Renouvellement d huile

BOO ml {0.85/0,70 US/Imp qt.)




CARBURETOR
CARBURATEUR

CARBURETOR

The carburetion of your motorcycle was
carefully selected after extensive testing,
You will find that the carburetion will
function smoothly under many varied
operating conditions, For best results we
recommend that the adjustments and
carburetion jetting be left "as is” from
the factory.

Some riders may operate their motor-
cycle under extreme operating conditions
such as; very high altitudes or extreme
cold and hot temperatures. In these cir-
cumstances the jetting of the carburetor
or other adjustments may need to be
altered slightly. Riders who are not
familiar with the operation and jetting
procedures of the Mikuni carburetor
should have their local authorized Suzuki
dealer perform these alterations,
Mechanically experienced riders can alter
the carburetor settings based on the fol-
lowing information and specifications,

CARBURETOR SPECIFICATIONS

Bore 34 mm

Main jet #250

Jet needle 6DP17-4

MNeedle jet R-3

Cut-away 2.0

Pilot jet #25

Pilot air adjusting

serew 1-1/2 turn back open
| Float height 29.2+ 1.0 mm

{1.15 £ 0.04 in)

Optional main jets
#240, £260 and #270

CARBURATEUR

Le carburation de votre motocyclette a
été minutieusement é&tudiée aprés de
longs essais. Vous remarguerez que la
carburation réagit progressivement dans
les conditions les plus variées. Pour étre
certain d'obtenir les meilleurs résultats
possibles, nous recommandons de ne pas
toucher aux réglages de carburation et de
gicleur tels gu'ils sont & la sortie d’usine
de la motocyclette.

Il est possible que certains conducteurs
ménent leur motocyclette dans des
conditions particulidres: & trés haute
altitude, & trés vasse température ou &
trés haute température, par exemple. Ces

circonstances obligent alors & légérement
modifier les réglages de gicleurs du
carburateur ou d'autres éléments secon-
daires. Les conducteurs qui ne sont pas
habitués au fonctionnement et aux
réglages de gicleur du carburateur Mikuni
doivent laisser leur concessionnaire local
autorisé Suzuki effectuer ces modifica-
tions.

Les conducteurs qui ont une expérience
en mécanique peuvent modifier les
réglages de leur carburateur d'aprés les
indications et les spécifications ci-dessous.

SPECIFICATIONS DU CARBURATEUR

Alésage 34 mm
Gicleur principal #250

' Pointeau 6DP17-4
Gicleur & aiguille R~-3
Découpe 20

Gicleur de ralenti  #25
Vis d'air desserrée

de {tour) 1-1/2
Hauteur de flotteur 29,2+ 1,0 mm
{1,175+ 0,04 in.)

Gicleurs principaux optionnels
#240, #260 and #270
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The main jet is usually the component
which is most often changed. A con-
venient method of replacement is provid-
ed,

Le gicleur principal est habitusllement |a
piéce qui se change le plus souvent sur le
carburateur. Une méthode pratique de
changement de gicleur est donnée comme
suit,

Cﬁ— Drain plug

Bouchon de vidange

Mair jet

Gicleur principal
Carburetor :
Carburateur Tool F
Outil '\Q

MAIN JET REPLACING

11
2.

3.

Move fuelcock lever to OFF position.
Remove the drain bolt on float cham-
ber to empty the chamber of fuel,
Loosen clamp screws on both sides of
carburetor and turn the carburetor
around to bring its float chamber
toward you,

. Insert the main jet replacing tool into

the drain bolt hole and, with this tool,
remove the main jet,

Install the main jet of another number
in the carburetor. Plug up the float
chamber by refitting the drain baolt,
Restore the carburetor (which is now
tilted condition} to the original posi-
tion by turning it around, and tighten
the clamp screws on both sides to
secure the carburetor in place.

. Ramener le

REMPLACEMENT DU GICLEUR
PHIMCIPAL
. Tourner

le robinet d'eszence sur la
position "OFF"",

. Dévisser le bouchon de vidange de la

cuve a niveau constant pour vider la
cuve de son essence.

. Desserrer les vis de serrage placées des

deux coOtés du carburateur et faire
pivoter celui-ci pour que la cuve 3
niveau constante se trouve vers soi,

. Introduire I'outil de remplacement de

gicleur principal dans le trou du
bouchon de vidange et démonter le
gicleur avec cet outil.

. Remonter un gicleur principal ayant

une autre caractéristique dans e
carburateur. Fermer la cuve 3 niveau
constant en revissant le bouchon de
vidange,

carburateur dans sa
position normale {gui est actuellement,
une position inclinée) et d'arigine en le
faisant sans pivoter et serrer les vis de
fixation placés des deux coHtés du
carburateur pour  'empécher de
bouger.
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IGNITION SYSTEM
CIRCUIT D’'ALLUMAGE

a

a
3

SUZUKI “PEI"” CIRCUIT DIAGRAM

DIAGRAMME DU CIRCUIT SUZUKI “PEI"

ELECTRICAL/EQUIPEMENT ELECTRIQUE——

Engine stop switch
Commutateur d'arrét du moteur

i = . _BiY
] i
IR --: BIH : 1_:_—1 ik WJ"BI ] 0 -I
1 T - L | LL i ] |
u s : ’ | |
L] 1 1 |
Lo liT0 : :
i ‘ X I ”
I | ' SCR| Spark Plug
i R . T =] : Bm:gm d'allumage
I i ; : - T
g T w—— —— i s g g | B/w L al
Magneto i C.D.1. unit lgnition ::mi
ke Unité C.D.1 Bobine d'allumage
Color code: R/W= Red with white tracer Code des R/W= Rouge avec filet blanc
B/W= Black with white tracer couleurs:  B/W= Noir avec filet blanc

B/R=
B/Y =
W/BI =

Black with red tracer
Black with vellow tracer
White with blue tracer

B/R = Noir avec filet rouge
B/Y = Maoir avec filet jaune
W/B|= Blanc avec filet bleu
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CHECKING CDI UNIT

Use a circuit tester SUZUKI| pocket tester as an ohmmeter,

INRITIPIl Pocket tester
09900-28106 SR

The two testing prods, (+) and (-}, are ta be put to ter-
minals of the CDI unit in reference to the chart below.

The CDI unit has five terminals. The {+) prod or pointer is
to be put to one of the terminals listed in the top horizont-
al row, and the {—) prod or pointer to the corresponding
terminals listed in the vertical column., What the circuit
tester or ohmmeter should indicate for the two terminals is
given in the intersecting box (ON or approx. 3k{2, CON,
OFF or=={2).

The meaning of these terms are as follows:

Term | Significance
ON The tester shows circuit continuity,
| The tester shows infinitely large resistance or,
OFF | for short, infinity. A
CON The indicating hand deflects a little but prompt-

Iy returns to the infinity end of the scale,
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CAUTION: Mever use an insulation-resistance meter
(so-called megger) for this purpose or circuit elements
inside the CDI unit will suffer rupture,

NOTE:

1. Before putting the probe pointers of the tester to two
terminals, touch the two with a jumper lead to form a
momentary short-circuit in order to neutralize the
charges, T any.

2 For the instrument to be used, & circuit tester of the
types used by radio repaiement will do. However, a high-
grade circuit tester ar an ohmmeter is preferred.

3. If the instrument gives an indication other than what is
shown in the intersecting box in the chart for any pair of
terminals, it means that the CDI unit is defective and
needs replacement.

(% k&L range)

R Positive |+ prod dane  iaf
e -B-Ij.n.l.:,"l".rhl[u -H-1||ck_l"‘|’ll1mv Black Fed I Fed i te | Whiste /Blwe 1
E BlackVhite | | il =0 {} [ el | rcom |
i nl_:_._ckr'-_unw{ ofF 1 fitmsao =Q | OFF | gon_ |
$l Geewmea | oFf | D | . | OFF | com |
; RectMhite | OFF  OFF gre | —~— | oFf_ |
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VERIFICATION DE L'UNITE CDI

Utiliser un tester de circuit ou un testeur de circuit de
poche SUZUKI| comme ohmmeétre.

09900-25002

1
Vérificateur universel |
09900-28106 '

Electro-vérificateur

Dans un cas comme dans |'autre, les deux tiges de I'appareil.
Positive {+) et négative (—), doivent étre placées aux bornes
de I'unité CDI en se conformant au tableau ci-dessous.
L'unité CDI présente cing bornes. La tige positive {+) doit
étre placée sur I'une des bornes mentionnées dans la rangée
horizontale du tableau, tandis que la tige négative est placée
dux bornes correspondantes, reprises dans la liste verticale,
Le méme tableau permet de voir ce que le chmmeétre daoit
indigué dans les différents cas {ON ou environ 3k§2, CON,
OFF ou =),

Le sens de ces différentes indications est le suivant:

Signification

oN | L'appareil d’essai indique la continuité du
| circuit,

OFF L'appareil d’essai indique une résistance
infiniment grande, c’est-a-dire I'infini,

L aiguille dévie |égérement, mais revient
‘ CON | rapidement dans la partie “infini” du
cadran,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

ATTENTION: Ne jamais utiliser un indicateur de
résistance d’isolement appelé “megger” pour ce contrile,

car les éléments de circuit de I'unité CDI risquent de
sauter.

NOTE:

1. Avant de placer les tiges de l'appareil de contdle sur
deux bornes, il est conseillé de refier les deux avec un fil
de couplage pour former un court-circuit momentané et
neutraliser les charges, le cas échéant,

2. Pour ce travail, un appareil de contréfe de circuit utilisé
par les spécialistes de réparation-radio suffira. Toutefois,
un appareil de premiére qualité ou un ohmmétre est
préférable.

3. Si linstrument donne une indication différente de celles
qui sont présentées dans /e tableau ci-dessus pour une
paire quelconque de bornes, c'est le signe que ['unité
CD{ est défectueuse et qu'elle doit étre remplacée.

i — i 1% kil ghma)
Tige d'sssai pestitive {+}

—

g7 . | NoinBlanc | Noiridauns | Moir/Rouge | Fouge/Blane | Blanc/Blve

B woir/Blane | | =n =0 | cow |
Maisfisine | QFF s O T OFF | cow

§ | Noir/Fiou | OFF L R L

2 | Rouge/Blane: OFF aOFF | oFF s e et s 5 el

F | Bang/Blue | OFF con | =0 | oFf ‘""‘-a-q__j
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CHECKING IGNITION COIL

The ignition coil is to be checked for continuity in both
primary and secondary windings. Exact ohmic readings are
not necessary, but, if the windings are in sound condition,

their continuity will be noted with these approximate
ohmic values:

| Black/White—White/Blue 0- 102 ‘
| plug cord— Black/White [10—11k2 ... E-01, 06, 15, 24
j White/Blue 2021 k. .. E-02,04,28 |

MAGNETO
Using the eircuit tester, check the high-speed and low-speed

coils for ohmic resistance. Coils in good condition will ex-
hibit these values:

PN EEA———— i : :
Red/White—Black/White 200-260 {1 EO1 HnugeIEIanc Noir/Blanc | 180—240 ohms E-01
Red/White—Black/Red 20— 3092 15  Rouge/Blanc—Noir/Rouge 20— 30 ohms 15
YeHc-w.n’Red—Blackﬂn_f_hite 0.6— 158 28 Jaune/Rouge—Noir/Blanc 0.5— 1,6 chms 28
Black /Red —Red/White 20— 30 Q Noir/Rouge—Rouge/Blanc | 20— 30 ohms
Red/White—Black/White 200-260 £ E02, 06 Rouge/Blanc—Noir/Blanc ZDD—?E!] ohms E04
Yerlc-wfﬁed Black/White 0— 10 24 Jaune/Rouge—Noir/Blanc 0— 1ohms |
Grange -Black/White 1—- 2 | Orange—Noir/Blanc 0— 1.5 ohms
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VERIFICATION DE BOBINE D'ALLUMAGE

Il faut vérifier la continuité de la bobine d'allumage, tant
dans les enroulements primaires que secondaires. Des lec-
tures cghmigues exactes ne sont pas requises, car, si les
enroulements sont en bon état, on pourra noter leur con-
tinuité par les valeurs ohmiques approximatives suivantes,

Moir/Blanc
—Blanc/Bleu 0—1 ohms
cordon de fiche— | 10_11 kiloohms . .. E-01, 06, 15, 24 |
Noir/Blanc :
20—21 kiloohms . . . E-02, 04, 28

Blanc/Bleu

MAGNETO

A l'aide du testeur de circuit, vérifier la resistance ohmique
des bobines de haut régime et de bas régime. Si les bobines
sont en bon état, elles présenteront les valeurs suivantes;
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IGNITION TIMING ADJUSTMENT

Engraved line (1) {on the stator) should
be aligned to the center of screw 2, and
the stator should be secured in that
position,

REGLAGE DE L'AVNACE A L'AL-
LUMAGE

La ligne gravée (1) (du stator) doit venir
en regard de |'axe de la vis 2 et stator
doit étre assujetti sur cette position.

-

~

MAGNETO (For Australia and South
Africa)

The magneto of PE175 incorporates two
types of coils, one for the ignition and
the other for charging the battzry and
powering the lights.

CHARGING SYSTEM

The charging system uses the flywheel
magneto as shown in the figure. The
charging and light coils are mounted on
the magneto stator and generate AC as
the flywheel rotor turns. AC generated in
the charging coil flows to the rectifier
where it is changed to DC. This DC then
charges the battery.

Charging D:: Above 0.6A at 2 000 rfmin
rate | '_ Below 1.54 at 8 0D0 r/min
| Might

3. Encuire de gra)

RECTIFIER

A simple way to check the rectifier is to
wire a circuit as shown in the figure, using
one lamp. If the lamp lights when con-
nected so that current flows in the cor-
rect direction, and fails to light when
connected in the opposite way, then the
rectifier is in good condition. If the lamp

lights in both connection modes, replace
the rectifier,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE——




FRONT WHEEL

. ROUE AVANT

=——CHASSIS p—
REMOVAL 2. Disconnectthe frontbrake and speedo- 3. Pull out the front axle. I"
1. Pull out the cotter pin and loosen the meter cables. r EEE—_-'32kg_n: H 1.

front axle nut 2. Débrancher les cdbles du frein avant et Tightening torque (35_[)_52_0 N.m
du compteur de vitesse. 7 . 26.0— ) '

DEPOSE 6.0—37.5 Ih-ft .

1. Extraire la goupille fendue et desserrer
I'écrou de I'axe de roue avant.

36a52mkg
36,0a52.0 N,m)
6,04 375 Ib-t
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INSPECTION AND SERVICING

1 1. Check the bearing noise and measure
the inner diameter of brake drum,

2. Check the speedometer gears tears for
wear and measure the thickness of

. brake shoe.
) | T 1307 mm (5.15 in. 1.6 mm (0.06 in.)

CONTROLES ET ENTRETIEN 2. Vérifier si I'engrenage d’entrainement
i du compteur de vitesse n'est pas usé at

. Vérifier si les roulemants ne sont mesurer I'épaisseur des machoires de
bruyants &t mesurer e diameétre frain

intérieur du tambour de frein. u R ooy /. =
Limite de service -

| Service limit

—

{minimum)

|

|
R R Al - 130,7 mm (5,15 in.}|
= SR |

3. Apply grease on the gears and cam.

3. Enduire de graisse les pignons et la
came,
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FRUNT FORK
FOURCHE AVANT

DIASSEMBLY

1. Remove front wheel.

2. Loosen the front fork cap bolt after
loosening the upper clamp bolt,

15-3.0kgm |

Tightening targue (15,0—30.0 N.m,) ]

11.0-21.5 Ib-ft

1. Déposer la roue avant.

2. Desserrer les boulons de fixation in-
férieur et I"écrou borgne de fourche
avant.

1.5—3,0 m-kg
Couple de serrage [:15,{!—30,7.] N,m,)
11,0—-21,5 Ib-ft

3. Loosen the lower clamp bolts. Pull
down the front fork,

U;-:q-a;ar - 2,0:3_.(] kg-rﬁ_

clamp '(20.{)—3[1.11 N.m,\ |
Tightening QR | 14.5-215 |b-ft )
L LU Lower | 1.5-2.5 kg-m
clamp |[/15.0—-25.0 N.m,
bolt (1 1.0-18.0 Ih-ftJ |

3. Desserrer les boulons de fixation in-
férieur, Tirer la fourche avant vers le

bas.

Boulans de fixa- 2,0=-3,0 kg-m
tion supériaurs de ( 20,0—30,0 N.m)
fourche avant |14 5-21.5 Ib-f1

1,6—25 m-kg
15.0-25.0 N.m)
11,0-18,0 Ib-ft

Boulons de fixa- J
LU S tion infarieurs de
fourche avant I

4. Hemove the front fork cap bolt,

5. Draw out spacer, spring seat and fork
spring.

4. Dépose le boulon fileté de fourche
avant.
5. Dépose |'entretoise, le siége de ressort

et le ressort,

{
:
1




. Renverser la fourche et la

. Invert the fork, and stroke it several

times to let out the oil inside. Under
the condition ({inverted condition),
hald the fork for a few minutes,

. Pour in the fork oil and gently stroke

the fork several times. As to guantity
of oil, consult "“0il level adjustment”

and "Typical fork setting”

secouer
plusieurs fois pour en faire ressortir
['huile, Maintenir la fourche dans cet
état  (renverse) pendant plusieurs
minutes.

. Verser "huile dans la fourche et la

secouer légérement plusieurs fois. En
ce qui concermne la contenance d'huile,
s reporter a “‘Réglage du niveau
d'huile” ou & “Réglage typigque de la
fourche",

\

8. Remove the bolt securing the cylinder
to the outer tube by using special
toals.

09940-34520 ERELEUT T

- 09940-34580 T

NISIEILI] L type 10mm hexagon|
wrench

boulon de fixation du

8. Retirer le
cylindre monté sur le fourreau ex-
térieur en utilisant les outils spéciaux
prévus 3 cet effet.

09940-34520

_Levieren T |
 09940-34580

Accessoire F -1
Clé de démontage |
d'écrou a téte hexago-
nale 10mm type L

09911-71510

When reassembling, apply the Thread
Lock ‘“1342" to the damper rod bolt and
SUZUKI BOND Mo. 4 to the damper rod
bolt and oil drain screw.

SV TIN  Thread Lock 1342
99000-31030 5U2U KI BOND No. 4

Lors du remontage, enduire Thread Lack
“1342" boulon & tige d'amortisseur et
SUZUKI BOMND No. 4 boulon & tige
d’amortisseur et vis de vidange d’huile.

EECHN Thread Lock 1342
EEHEKIIKDY SUZUKI BOND No.4

9. Remove the cylinder, spring and the
oil lock piece,

9. Déposer le cylindre, le ressort et la
piéce de retenue d'huile,

B
ark
che

7
art

6

7
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10. Remove the oil seal by using special
tools after removing the oil seal
holder and spring.

09941-64910
09930-30102

10. Retirer l'anneau de retenue d’huile
en utilisant les outils spéciaux aprés
avoir retiré le support d’anneau de
retenue d'huile et le ressort.

Fork seal rurnn;ex |
Rotor remover (shaft) |

QOutil démontage d'an-
neauw de retenue dhuile
de fourche avant

09941-64910

(9930-30102

rotor {arbre)

Outil de démontage de |

f o

INSPECTION & ADJUSTMENT
Measure the free
spring.

length of the fork

Standard
Service Limit

519 mm (20.43 in.)
509 mm (20.0 in.)

INSPECTION ET REGLAGE

Mesurer la longueur libre du ressort de
fourche,

Valeur standard ﬁfﬂ mm__;_.'?_u_,_qa m_]*
(NG et 509 mm (20,0 in.)

519 mm (2043 in)

Set the oil level gauge, as shown, and
refer to top end face of the inner tube
{in the fully compressed state of the fork)
to the scale. Adjust the oil level to the
prescribed specification as measured from
that end face.

Frant ;féfk ail level
_gauge .

h _Gil_!ew.!l

168 mm (6.6 in.)

442 mi each leg (14.94/
15.56 US/Imp 0z] |

Oil capacity

Placer la jauge du niveau d'huile de |z
facon indigquée et amener la face supéri-
eure du tube intérieur f{dans [I'état
totalement comprimé de la fourche) 3
I'Echelle. Ajuster le niveau d'huile aux
spécifications prescrites en faisant la
mesure g la face supérieure.

09%43-74110 Jauge du niveaul:l’hyili

168 mm I'.E.E in.)

442 ml (14,94/15 56
Us/imp oz}

_Niveau d’huile

Huile de

fourche avant




AIR PRESSURE ADJUSTMENT

REGLAGE DE LA PRESSION D'AIR

1. Hold the machine standing erect by
blocking up, keeping the front wheel
aff the floor,

1. Maintenir |la machine droite sur sa
béquille centrale, en décollant du sol la
roue avant,

2. Push in the wvalve to let out the pres-
sure. Be sure to bleed the pressure out
completely.

2. Enfoncer la valve pour laisser ressortir
toute la pression. Veiller & purger

complétement la pression d'air.

3. Set up the pressure gauge as shown,

Tighten up knob ). Have knoh (2
tightened.

Front fork pressure

09340-44110 ;
regulating gauge

3. Installer
comme illustré . Serrer le bouton (1,
Serrer également le bouton (2.

le manométre de pression

Jauge de tarage de pres-
.ie'lg_riﬂ. fourche avant
4, Inject water-free  compressed  air

through wvalve 3. wuntil the pressure
gauge reads the desired level (see page
67) not higher than 2.5 kg/cm? (35
psi ).
. Par |la valve :3', injecter de |'air com-
primé ne comprenant pas d'eau

§<Y

jusqu’a ce gue le manométre de pres-
sion indique le niveau ddsiré (voir page

- 67), mais pas au-dessus de 2,5 kglem?
{35 psi},

5. Back away (loosen) knob @& to bleed
outl the excess press, if any, to secure
the desired air pressure inside the fork.

5. Reldcher le bouton 4) pour laisser res-
sortir, le cas échéant, |"'excédant d'air
et cbtenir ainsi la pression d'air désirée
a l'intérieur de la fourche,

hen replacing the air
Thread Lock
SCrEw,

ROV Thread Lock 1342

Lors du remplacement de la valve d'air,
enduire de Thread Lock 1342 I'ecrou
de la valve d'air

Rl Thread Lock “1342" |

valve,
“1342" to the air valve

apply
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REQUIREMENTS ON AIR

* Be sure that the compressed air sup-
ply comes through a de-watering filter,
Instead of air, nitrogen gas may be
used.

Just before charging air in, see if the
valve is loose by wusing the valve
tightener,

Be sure to inject water-free compres-
sed air not higher than 2.5 kg/cm? (35
psil. The fork is designed not for
higher pressures than this limit,

Try to equalize the air pressure of the
two forks, right and left, as closely as
possible, The maximum permissible
difference is 0.1 kg/em? (1.4 psi).
Before riding out, be sure to check
that the air pressure is at the pre-
scribed level,

Standard setting

m kg/em? (0 psi) —|

—— — =

168 mm {E.E in..'!_ l
L Lol (ot ity il |

442 ml (14.94/15.56
62

US/Imp oz) i

OBSERVATIONS RELATIVES A L’AIR
COMPRIME

S'assurer que |'alimentation en air
comprimeé passe par un filtre d'asséche-
ment de I'eau. Au lieu de l'air, on peut
aussi utiliser du gaz d’azote,

Juste avant d'injecter de I'air, voir si la
valve n'est pas desserrde en se servant
du serreur de valve,

Veiller a ne pas injecter plus que 2,5
kg/em? (35 psi) d'air comprimé ne
contenant pas d'eau. La fourche n'est
pas congue pour une pression su-
perieure 3 cette limite,

Chercher & égalier, dans toute |a mesure
du possible, la pression des fourches
gauche et droit. La différence
maximum autorisée est de 0,1 kg/em?
(1.4 psi).

Avant d'utiliser la moto en extérieur,
verifier si la pression d'air se trouve au
niveau prescrit.

Réglage standard

0 kg/cm?® (0 psi)

Pression

Miveau d'huile

168 mm (6,6 in.) |

Quantité d'huile

442 ml (14,94/15,56
US/Imp oz)

NOTE.: The above method is based on the
use of the special-tool pressure gauge
available from SUZUK! but, instead of
this gauge, the one furnished with each
PE175 machine may be used The fur
rished gauge (included in the kit) must be
used in thizs manner: 1) fit it to the valve
squarely, and 2| upon reading the pres
sure, let it off the valve snappily.

NOTE: La méthode précitée est basée sur
V'emploi du manométre de pression, outi
spécial disponible chez SUZUKI. Toute
fois, on peut également utiliser de Ia
facon suivante la jauge fournie dans la
frousse d outils de ja PE175: 1) Installer
la jauge 3 angle droit sur la valve, 2) En
procédant a la lecture de lindication, la
reldcher de la valve par a-coups.
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TYPICAL FORK SETTING

Thearetically a counterless number of
combinations of air pressure and oil level
are possible. The typical combinations are
indicated here and the characteristic for
gach combination is indicated as a carve
in the graph.

Do not exceed the limit on air pressure
and oil level,

REGLAGE TYPIQUE DE LA FOURCHE

En théorie, un nombre infini de combi-
naisons de pression pneumatique et de
niveau d'huile peuvent étre utilisées.

Les combinaisons typigues sont indiguées
dans ce paragraphe et les caractéristigues
de chague combinaison est traduite par
une courbe sur le diagrame.

Me pas excéder la limite de pression
pneumatique et de niveau d'huile spéci-
fite,

Load
changs
leg-fl

0 T s T
| 1
1 ! 168 kg-f
=

180 | _,f"ﬁ

| | e

! 5
120 - i

| !

1 | o8] /

| 1 et i
=[1]

74 Ajr
1
/,// Alr  Ukafom
40 [ 3
il level 168
//'A I Mivaau d’hulle mla?:_r]'
/’// | i ]
-0 0 a0 BO 120 160 200 M0 270
Flaotinn
Flaxion ]
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DIRECTION

v, CHASSIS
DISASSEMBLY 4. Remove the handlebar clamp bolts and 6. 'Remove the upper bracket.
DEMONTAGE side off the handiebar. 6. Retirer le support supérieur.

1. Remove the front wheel.
2. Take off front number plate.

1. Déposer la roue avant.

2. Déposer la plague minéralogigue avant,

3. Remove the speedometer.
3. Déposer l'indicateur de vitesse.

4. Retirer les boulons de fixation du
guidon et dégager le guidon en le
faisant coulisser.

5. Remove the steering stem head bolt

and loosen the front fork upper clamp
bolts.

. Retirer le boulon de fixation de haut

de potence de direction et desserrer les
boulons supéieur fixation de fourche

7. Loosen the front fork lower clamp
bolts and remove the front forks,
Remove the headlight housing.

. Desserrer les boulons inférieur de
fixation de fourche avant et déposer la
fourche.

Desserrer le phare.

S
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8. Remove the steering stem nut with the
special tool,

L 0j med
Steering nut socket '
09940-14910 wrench

8. Retirer I"écrou de potence de direction
i I"aide de I'autil spécial.

Clé de démontage
(=R BV décrou de potence de |
direction. |

9. Draw out bearing and steering stem
lower bracket.

9. Chasser le roulement et |le support
inférieur de potence de direction,

10. Draw out bearing by using special
tool.

09941-84510 Baaring inner race T
remover |

10. Chasser le roulement en utilisant
I"outil spécial,

Outil de démontage de |
(DR BRI NI cage intérieure de :
roulement o

11. Draw out bearing outer races upper
and lower by using special tool.

11. Chasser les cages supérieure et
extérisure de roulement en utili-
sant |'outil spécial.

Outil de démontage de

cage de direction '

Outil de remontage de |
roulement de direction |

09841-54910

09941-74910

Head pipe |

Steering bearing £l
installer

Bearing outer
race remover

*) LR RT M) Steering race remover |
LA RPEURLIE Steering bearing installerji
—_-__- :
_.L
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REASSEMBLY BEARINGS A
Reassemble and remount the steering Press in the lower bearing by using special b
stermn in the reverse order of disassembly tool, I
and removal and also carry the following — e v

steps: Wl ER R LI Steering bearing installer M
REMONTAGE ROULEMENTS b obis't b § AN
Remonter et reposer la potence de direc- te

tion en procéder dans I'ordre inverse du
démontage et de la dépose tout en faisant
attention aux points sulvants:

OUTER RACES

Press in the upper and lower outer races |
using special tool, |

Steering outer race | i
09941-34511 installet | .

CAGES EXTERIEURES

Emmancher les cages supérieure et
inférieure extérieure de roulement 3 "aide
de I'outil spéeial,

09941.34511 Ouhl_de rapuse_de cage
extérieure de direction ,

— Steering race
installer

Head pipe

Emmancher le roulement inférieur 3§
I'aide de I'outil spécial.

: Outil de repose de
09941-74910 roulement de direction

Q

51
T
sp




Apply grease apper and lower bearing
befare remount the steering stem,

St |
B [V Suzuki super grease A_I

Mettre de la graisse dans les roulements
superieur et inférieur avant de les remon-
ter sur la potence de direction.

99000-25010 ‘;";,Ej,m Suzuki Suh;q

STEM NUT

Tighten the steering stem nut by using
secial tool with specified torgue.

Steering nut socket |
wrench |

09940-14910

; : 4.0-5.0 kg-m |
Tightening torgue (Au_ﬂ—ﬁﬂ .0 N.m) |
29.0—-36.0 Ib-ft

ECROU DE POTENCE

Serrer |"écrou de potence au couple
spécifié en utilisant I'outil spécial.

(ELYLRPEINY Clé a douille pour _|
ecrou de direction 491

4,0 45,0 m-kg
Couple de serrage (4[},(} a 50,0 N_m) !
290 4 36,0 Ib-ft |

INSPECTION

Taper roller type bearings are applied on
the steering system for better handling.
Steering should be adjusted properly for
smooth manipulation of handlebars and
safe running. Too stiff steering prevents
smooth manipulation of handlebars and
too loose steering will cause poor stability.

09940-14910 Steering nut socket
wrench

INSPECTION

Des roulements 4 rouleaux coniques sont
installés sur la direction pour assurer une
meilleure tenue de la direction. La direc-
tion doit étre ajustée correctement pour
que le guidon se manipule sans force
particuliére et pour assurer une sécurité
intégrale. Si la direction est trop dure, le
contrle est difficile et si elle est trop
molle, cela provogue une sorte d'insta-
bilité,

09940-14910 Clé ﬁ douille pour écrou
de diraction & ]

CADRE——
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Follow the steps below for adjusting and

checking the steering stem.

* Using the steering nut socket wrench and
torque wrench, tighten the stem nut,

" Move the steering stem back and forth
five or sixtimes to seat the bearings.

* Loosen the steering stem nut to Q kg-m,
Then retighten very lightly so that no
play can be detected in the stem,

* Install the steering stem upper bracket.
Temporarily tighten the steering stem
head center bolt.

- Tighten the steering stem upper clamp
bolt.

Procéder comme indiqué ci-aprés pour
gjuster et contrdler la potence de direc-
tion,

- Utiliser la clé 4 douille pour écrou de
roue et une clé dynamométrique pour
bloguer I'écrou.

- Faire bouger la direction d'avant en
arriére de cing a six reprises pour facili-
ter le positionnement des roulements.

* Desserrer I'dcrou de potence de direc-
tion de 0 m-kg et le resserrer légérement

pour que tout jeu disparaisse a la
patance,

- Remonter le support supérieur de
patence et serrer provisoirement le

boulon central de haut de potence.
* Serrer le boulon supérieur de fixation de
potence,

* Loosen the stem nut slightly and tighten
the steering stem head center bholt.
When the front fork is moved back and
forth, it must move freely, If there is
any play in the forks, loosen the center
bolt, tighten the stem nut slightly and
retorgue the center bolt.

* Install the handlebars.

* Desserrer légérement I'écrou de potence

et resserrer un peu le boulon central de
haut de potence,

La fourche doit légérement bouger

quand elle est bougée d'avant en arriére.
Si aucun jeu n'est relevd, desserrer le
boulan central, serrer légérement |"écrou
de potence et resserrer le boulon central
au couple spécifié.
* Remonter le guidon,

Tightening torque

- | :
fee [ M.m kg-m LA
g 40.0- | 4.0— 29—
sﬂﬂrlﬂﬂ nut | 50.0 5.0 36.0
"Stwing stam 35.0- 35~ |255-
| head center balt 50.0 | 5.0 36.0
| Steering stem | 15.0— | 15- 11.0-
upper clamp bolt 25.0 | 25 18.0

| Handlebar clamp [ 12.0— | 1.2— |8.6-|
bolt l 20.0 » 2.0 145

Couple de serrage

N.m kg-m tb-ft

ey 40,0— | 40— | =]

Ecrou de direcion gﬁc:u 5.0 zgéﬂn

| Boulon centralde ' 350 35— | 255-
| haut d_n potence 50,0 5,_0 36,0
Boulon supérieur de | 15,0— 15—  11,0-
fixation de potence 26,0 25 18.0
Boulon de fixation 120-| 12— | B85~
| de guidan 20,0 2.0 145

e ——
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Inspect and check the removed parts for
the following abnormalities,

Handlebar distortion
Handlebar clamp wear

Race wear and brinelling

Worn or damaged steel rollers
Distortion of steering stem

Inspecter et contrdler les pidces démantées
et rechercher les défauts suivants,

Deformation de guidon

Usure de fixation de guidon

Usure et dureté de cage de roulament
Usure ou endommagement des galets en
ECier

Deformation de potence de direction

Set the handlebar to match its punched
mark (I to the mating face of the halder.

Positionner le guidon pour aligner son
repere poingonné (1) avec la surface

d’assemblage du support.

CADRE——

The clearance ahead of and behind the
handlebars are equalized,

L'écarternent en avant et en arriére du
guidon doit étreégal,




REAR WHEEL
ROUE ARRIERE
e CHASSIS
1. Remove the engine sprocket cover 3. Remove the rear brake cable. 5. Separate the rear wheel assembly from
and the chain guide plate. 3. Dégager le cdble de frein arriére. the rear brake hub panel.

b. Séparer la roue arriére du plateau de
moyeu de frein arriére,

1. Retirer le couvercle de protection
du pignon moteur et la plague de
guidage de la chaine,

4. Loosen the sleeve nuts after removing

the cotter pin and remove the axle 6. Remove the rear brake drum and

2. Remove the drive chain by removing shaft. ] 3 sprocket from the swinging arm.
thf? chain joint clip. 4. Des:serrer .IE?‘ E::rous dE.Tar?hﬂg apre: 6. Séparer le tambour de frein arriére et
2. Dégager la chalne d’entrainement en VO FELINESIES S L le pignon du bras oscillant.

dégager |"axe de roue.

défaisant le maillon de liaison.

72N
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1. Remove the rear sprocket from the
brake drum. Self lock nuts are used for
the rear sprocket mounting. Do not
reuse these nuts.

1. Retirer le pignon de roue arriére du
tambour de frein. Des écrous & verroui-
llage automatique sont utilisés pour |a
fixation du pignon arriére. Ne pas re-
monter les mémes écrous,

INSPECTION

Measure the inner diameter of the brake
drum and the thickness of the brake shoe,

Drum 1L.D. } 130.7 mm (5.15in) |

E Brake shm_l__ 1.5 mm (0.06 in.) J

CONTROLES

Mesurer le diamétre intérieur du tambour
de frein et I'épaisseur de la machoire de
frein.,

Diamétre intérieur, 130,7 mm (5,15 in.)

tambour -
Epaisseur de 1,5 mm (0,06 in.)

!mﬁcho_i_re de frein

CADRE—

After each race, retighten the spoke
nipples to prevent damage of nipples
and rim.

.rﬂ..prés chaque compétition, resserrer les
ecrous des rayons pour empécher |a
détérioration des écrous et de la jante,

it
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Adjust the rim runout by tightening or
loosening the spoke nipples.

Service Limit:

Axial and LR, j—|
Bl oo

Régler I'ovalisation de la jante en serrant
ou desserrant |es écrous de rayon,

Limite de service:

Radiale at .
axiale 2,0 mm (0,08 in.}
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Check the axle shaft for deflection by
using dial gauge.

025 mm 00101n)

Vérifier la flexion de "axe de roue au
moyen d'un comparateur a cadran.




FULL-FLOATING SUSPENTION SYSTEM
SUSPENTION ENTIEREMENT FLOTTANTE

il

| CAUTION:
sure to apply grease the upper and ;

| Be
lower side of the rear shock absorber

DISASSEMBLY

1. Remove the rear wheel,

Remove the frame cover.
Remove the seat,

. Remove the reservoir,

{Expect for Australia and South Africa)

. Remove the rubber damper with

compressing the rear shock absorber,
Apply thread lock at the rubber
damper screw when installing.

. Remove the upper and lower shock

absorber mounting bolts,

mounting portion.

0
1

3.

4,

’:ﬁsmmm: —

_ fixation d’amortisseur arriére.

EMONTAGE

. Déposer la roue arriére.

Retirer le couvercle de protection
cadre,

Retirer la selle.

. Déposer le reservoir.

Retirer la butée en caoutchouc en
compriant |'amortisseur arridre.
Enduire la vis de butée en caoutchouc
de ciment de blocage pour filetage au
moment du remontage.

Retirer les boulons de fixation supé-
rieur et inférieur d'amortisseur.

Enduire les parties supérieure et
inférieure des billes sphériques de
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6. Pull out the shock absorber unit up- 5. Retirer I'amortisseur complete par le ﬂ
»

ward. For the shock absorber, please haut. Tout ce qui concerne I'amortis:

refer to page 78 seur est indiqueé a la page 78.

6. Remove the rod and mud quards. 6. Retirer la tige et les gardes-boue
souples.

7. Spherical ball bearing and oil seal is 7. Un roulement & billes sphériques et un

used for upper side and bushing and anneau de retenue d‘huile sont util_isés
“0" ring is used lower side. When ala parr‘tje supé‘neure et un coussinet
reinstalling, spply gresse et un joint torique sont utilisés i‘l la

i i partie inférieure. Les enduire de graisse
au remontage.
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. Draw out the Bell Crank shaft after

loosening the nut and remove the Bell
Crank.

. Meedle bearing is used for the Bell

Crank, so install rollers into the bear-
ing holder certainly and apply grease
when reinstalling.

. Chasser le levier coudé aprés avoir

desserré |'écrou et séparer le levier.

. Un roulement & aiguilles est utilisé

comme pivot du levier coudé: remon-
ter les roulements & galets sur le
support de roulement et les enduire de
graisse au moment du remontage.
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REAR SWINGING ARM
BRAS OSCILLANT ARRIERE

w——CADRE

DISASSEMBLY

DEMONTAGE

1. Remove the rear wheel, rear shock
absorbers and rear brake rod.

2. Remove the swinging arm pivot nut
after pulling off the cotter pin and
draw out the swinging arm pivot shaft.

1. Déposer la raue arriére, les amortisseurs
arriére et débrancher le cdble de frein
arriére.

2. Retirer

I'écrou  pivotant du bras

oscillant aprés avoir dégagé la goupille
fendue et avoir chassé arbre de
pivotement du bras oscillant,

. Remove the dust seal and pull out the
. Remaove the chain guide rollers and the
. Dégager la bague anti-poussiére et

. Défaire les galets de guidage de chaine

5. Remove the bushings and bearings at
both side by using the special tool.

Swinging arm
3941-44510 '
TS 14010 bearing remover

5. Retirer les coussinets et les roulements
deux cftés de la motocyclette en
utilisant 'outil spécial,

side spacer.

chain guard.

sortir I'entretoise latérale.

ot la ptotection de chaine,

Extracteur de
roulement de
bras oscillant

09941-44510

76
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INSPECTION

I Swinging
damage
Bearings for rattle
Pivot shaft distortion

> Chain guide for damage
Chain guide rollers for wear

EDNTHDLE

Deformation et détérioration du bras
oscillant

2 Cliquetis des roulements

I Déformation de "axe-pivot
Détérioration du guide de chaine
Usure des galets des guides de chaine

arm for distortion and

REASSEMBLY

Be sure to have the bore cleaned and
apply oil to the periphery aof each bearing
before installing.

Punch-marked side of bearing comes on
outer side when the bearing is in place.

REMONTAGE

Avant de reposer les roulements, en net-
toyer 1"alesage et enduire dhuile leur
périphérie.

Le coté des roulements marqué au poin-
con doit se trouver a I'extérieur |orsque le
roulement est en place.

Install the right and left bearings by
using special tool,

Déposer les roulements droit et gauche
au moyen de |'outil spécial.

Swinging arm bearing
installer

WLEYSRYTIEM Outil d'instaliation de |

roulement de bras
ﬂsmllant
Tighten the swinging arm pwr:bt shaft.
- 45-7.0 kg -m

Tightening torque

450 — ?ﬂﬂNm)
325 51 left

Apply grease in T.hE grease nipple to
lubricate the bearings.

Serrer I'axe pivot du I:lras ascillant

45ﬁ?ﬂlmkg

(45,0 a700N.m
3254510 Ib-ftj

Couple de serrage

Introduire de la graisse dans le raccord
de graissage pour lubrifier les roulements.

77
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SUSPENSION

PE175 shock absorber provides superior performance due
to its innovative design and special adjustment features, The
spring preload can be adjusted and the damping can be
adjusted to four different positions to suit each riders
specific needs, The shock absorber is also equipped with a
nitrogen gas pressurized remote reservoir to further aid
shock performance and consistency of damping. The re-
mote reservoir special design enables both oil replacement
and nitrogen gas recharging significantly extending the
service life of the shock absorber.

{(;an!l’l’ullvg,dr review the service procedures regarding the
. shock absorber before attempting to perform any
adjustment or servicing. IT IS ESSENTIAL FOR YOUR
OWN SAFETY THAT YOU FOLLOW ALL INSTRUC-
EHDMS AND TAKE ALL SAFE-GUARDS.

Suzuki recommends that your loeal authorized Suzuki
dealer perform the servicing and adjusting of your RM
shock absorber unless you have all cf the proper tools,
special equipment, and mechanical experience.
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SUSPENSION

Les amortisseurs de la PE175 lui conférent des perfor-
mances supérieures grice a une conception exceptionnells
et 4 la présence de dispositifs de réglage spéciaux. La
précharge de ressort peut étre ajustée et |"amortissement
peut &tre réglé de quatre facon différentes pour qu'elles
couvrent les conditions de conduite de chacun. Chaque
amortisseur est muni d'un réservoir séparé rempli de gaz
d’azote pressurisé qui aide aux performances et A la qualité
de |'amortissement. La construction particulidére du réser-
voir séparé permet de vidanger I'huile et de recharger du gaz
d‘azote de fagon a prolonger |a vie de I'amortisseur.

Relire dans le détail les opérations d’entretien relatives
aux amortisseurs avant d’entreprendre des réglages ou de
faire un entretien. POUR VOTRE PROPRE SECURITE,

ET DE PRENDRE LES MESURES DE SECURITE QuUI
S'IMPOSENT.

Suzuki recommande de laisser votre concessionaire Suzuki
autorisé et local exéctuer les opérations de réglage et d'en-
tretien des amortisseurs de votre RM & moins que vous
possédiez tous les outils adaptés, I"équipement spécial et des
connaissances mécaniques suffisantes pour le faire.

AVERTISSEMENT:

IL EST ESSENTIEL DE SUIVRE CES INSTRUCTIONS |

rr.
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SHOCK ABSORBER REMOVAL

Servicing is limited to changing the spring preload, damping
rate and shock oil,

Replacement of internal components and seals is impaossible
due to the shock absorbers unit construction.

Remove the frame covers,

Remove the seat,

Loosen the air cleaner mounting bolts and pull out the
reservoir.

. Remove the rubber damper with compressing the shock

absorber,

, Place the motorcycle on a work stand or support the

rear of the motorcycle so the rear wheel is off the
ground.

. Remove the lower and upper shock absorber bolts,

Pull out the shock absorber unit upward.

DEPOSE D'AMORTISSEUR

L'entretien des amortisseurs se limite & modifier la pré-
charge des ressorts, le taux d'amortissement et vidanger
I'huile.

Le remplacement d'un composant interne et des joints est
impossible car ceci est dG & la construction des amortis-

seurs.

1. Retirer les couvercles de protection du cadre.

2. Retirer |la selle.

3. Desserrer les boulons de fixation du filtre 2 air et déga-
ger le réservoir d'essence.

4. Retirer la butée en caoutchouc en compriant I'amortis-
seur arriére,

5. Placer la motocyclette sur un banc de travail ou faire
reposer I'arriére sur un support pour que la roue arriére
ne touche pas le sol.

6. Retirer les boulons supérieur et inférieur de I'amortis-
seur.

7. Retirer I'amortisseur par le haut.
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8. Loosen spring set adjuster lock and ad-
juster ring, and then remove the upper
spring seat.

Universal clamp l
wrench '

09910-60611

9. Special tool is available for removing
and/or installing the optional springs.

Rear suspension spring
COmMpressor

8. Desserrer le verrouillage du réglage de
ressort et la bague de réglage et retirer
la cuvette supérieure du ressart’

9. Il existe un outil spécial qui permet de
déposer etlou de reposer les ressorts en

option.

09940-71430

Compresseur de ressort
de suspension arriére

F L e m
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SPRING ADJUSTMENT

Spring preset position is adjustable by
changing the spring set adjuster ring posi-
tion,

Turn the spring set adjuster ring clock-
wise, the preload on the spring increase
the stiffress and turn it counter-clock-
wise, the preload decrease the stiffness.
Do not set the spring length under 258
mm (10.2 in). Standard spring preset
length is 268 mm (10.6 in).

After adjusting the preload, tighten the
spring adjuster rock ring certainly.

REGLAGE DE RESSORT

La position de préréglage de ressort est
réglable en chageant simplement la
position de la bague de réglage de ressort.
Tourner la bague de réglage de position
de ressort dans le sens des aiguilles d'une
montre pour gue la précharge sur le
ressort augmente la dureté et la tourner
dans le sens contraire des aiguilles d'une
montre pour diminuer la précharge et
rendre les amortisseurs plus souples.

Ne pas régler pour que la longueur du
ressort soit inférieur & 258 mm (10,2 in.)
la longueur nominale de préréglage de
ressort est de 268 mm (10,6 in_).

Une fois la précharge ajustée, bloquer
solidement la bague de verrouillage du
dispositif de réglage du ressort.

a1



Two optional springs are available.

The optional springs are also set like the
standard spring. And also special tool is
available for remowing and/or installing
the optional springs.

1) First measure the free length of the
Spring.

2) The softer spring must be set 18 mm
{0.71 in) shorter than its free length.

3) The harder spring must be set at a
length compressed 17 mm (0.67 in)
shorter than the free length,

However, the softer spring must not be
set shorter than 26 mm (1.02 in} of its
free length. The harder spring must not
be set shorter than 25 mm (0.98 in) of
free length.

Deux sortes de ressorts en option sont
proposés,

Comme les ressorts de série, les ressorts
en option se réglent de la méme fagon.
Par ailleurs, un outil spécial est disopnible
pour faciliter le démontage et/ou le
remontage des ressorts en option,

1) Mesurer tout d'abord la longueur libre
du ressort.

2) Le ressort le plus souple doit &tre réglé
& 18mm (0,71 in.} de moins que sa
longueur libre.

3) Le ressort plus dur doit &tre comprimé
pour obtenir une longueur égale a la
longueur du ressort libre moins 17 mm
(0,67 in.).

Cependant, le plus souple ne doit pas étre

comprimé a moins de 26 mm (1,02 in.)

de sa longueur libre. Le ressort le plus dur

ne doit pas &tre réglé & moins de 25 mm

(0,98 in.) de sa longueur libre.

DAMPING FORCE ADJUSTMENT

The damping force on the tension side
can be adjusted by setting the position of
the damping adjuster ring as given below.
The standard setting is the “II'* position.
Roll the rubber dust cap up and away
from the adjusting ring. To increase or de-
crease the damping forece, turn this ad-
justing ring. Damping adjustments, are
indicated by the numbers I thru [III
engraved on the adjusting ring. As you
turn the adjusting ring, you will notice a
click as you reach each number position,
When changing the damping, always be
sure that the adjusting ring stops with the
number visible, that a click is noticed and
the ring feels as if it were sitting in 3
detent or a notch.

Position [ (softest} provides for the small-
est amount of damping force, and posi
tion ILII {stiffest) for the largest amount.
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REGLAGE DE LA FORCE
D'AMORTISSEMENT

La force d’amortissement coté tension,
peut Etre ajustée en réglant la position de
la bague de réglage d’amortissment
comme indiqué ci-aprés. Le réglage nomi-
nal corresopnd & la position 11",

Rouler la gaine antipoussidre et I'éloigner
de la bague de réglage. Pour augmenter ou
diminuer la force d‘amortissement il
suffit de tourner la bague dans un sens ou
dans [‘autre. En tournant |la bague de
églage, on peut noter le déclic qui se
produit quand chaque position numérotée
est atteinte. Quand le réglage de force
d'amortissement est modifié, s’assurer
que lorsque la bague s'arréte, le numéro
du réglage est visible, qu'un déclic se
produit et qu'on a la sensation que la
bague est engagée dans une position
d'arrét ou dans une encoche. Les réglages
d'amortissement sont identifiés par des
thiffres gravés sur |a bague de réglage: [ &
1.

La position I (réglage souple) assure un
minimum de force d‘amortissement
tandis que la position IIII (réglage le plus
dur} assure un amortissement Max imunm.

Tension side

Adjusting ring position I | IT | T |1

Damping force

40kq/0,3m/sec, 175)|200| 225 | 250

Coté tension

T =
I l I1 1] I

Pasition de la
bague de réglage

Farce -d‘-a mortise- |
ment 40kg/0,3m/s 175 lzuﬂ 225 | 250

The damping force on the compressed
side is uniformly 40 kg/0.3 m/sec.

La force d’amortissement du cété com-
primé est uniforme: 40 kg/0,3 m/sec.

CAUTION:

Do not operate rear damper units in

any positions other than the click or

detented positions. If position 2%, 3%,
etc. is used, the damping force will

' automatically have the same damping

I_fnrne as number [II1 {stiffest) position. 5|

ATTENTION:
Ne pas rouler aprés avoir réglé les
amortisseurs arriére sur une position
autre que les positions a8 déclic ou
d'arrét. Si un positionnement sur 2%,
3%, etc est réalisé, la force d'amortis-
sement correspondra  automatique-
ment & la méme foree d'amortissement
que sur la position IIII (réglage le plus
dur).

83




OIL AND NITROGEN GAS REPLACEMENT PRO-
CEDURE (Expect for Australia and South Africa}

After extended usage the shock absorber oil will begin to
deteriorate and lessen the shock damping performance. The
corrective service procedure, while not complicated to per-
form, does require proper tools, special equipment and
mechanical experience to be performed properly and safely.
Your local Suzuki dealer has the neecessary equipment and
training to perform this special servicing.

| WARNING:

| If you elect to perform the servicing yourself, several

important precautions must be adhered to. These
- precautions primarily concern the use, handling, and
Il transportation of a high pressure nitrogen gas.

1. The nitrogen tank must be tagged with a green tag indi-
cating it holds a non-flammable gas.

2. Always use either a single stage or two stage pressure
regulator for proper pressure reduction and regulation.

3. Whenever transporting such a tank the regulator as-
sembly should be removed and the approved tank safety
cap re-installed. A tank should not be stored unless the
regulator assembly is removed and the protective cap is
re-installed,
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VIDANGE DE L'HUILE ET REMPLACEMENT DU
NITROGENE

Aprés un usage prolongé des amortisseurs, "huile utilisée
perd de son efficacité et ceci réduit les performances
d'amortissement. La méthode d’entretien qui convient le
mieux, sans toutefois étre compliquées, implique I'usage des
outils appropriés, d'un éguipement spécial et de bonnes
gonnaisaances en mécanique, de maniére & ce que tout s
déroule correctement et en toute sécurité., Votre conces
sionnaire local Suzuki posséde tout |"équipement nécessaire
et I'expérience pour réaliser cet entretien spécial.

A

Si vous optez pour réaliser les réglages, plusieurs pré- !
cautions d’importance doivent &tre prises & |'avance. Ces
précautions se rapportent plus particuliérement &
I‘usage, la manipulation et le transport de I'azote 3 haute |
pression,

1. La bouteille d'azote doit étre munie d'une étiguette
verte indiguant que la boteille renferme du gaz inin-
flammable.

2. Un régulateur de pression & un seul palier ou & deux
paliers doit é&tre utilisé pour assurer une réduction
approprige de la pression et obtenir une excellents
régulation.
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4. During transportation, the tank should be securely

fastened at all times so as to prevent damage to the tank
in the event of an accident, etc.

5, Certain cities and states prohibit the transportation of

high pressure tanks over specific marked roadways,
bridges, tunnels, etc,

Never perform any reservoir servicing until the nitrogen
pressure is released from the shock absorber reservoir as
directed below. When releasing the gas pressure, place a
rag over the gas discharge nozzle and use the end of a
screwdriver, etc. to depress the nozzle, and release the
nitrogen gas. Do not use your finger to depress the gas

| nozzle, Direct the nozzle away from your face and body.

3. Si lz bouteille doit é&tre déplacée ou transportée, le

régulateur doit &tre retiré de la bouteille et un bouchon
de sécurité pour ce type de bouteille dait étre mis en
place. Ne stocker la bouteille d’azote que si le régulateur
de pression est retiré et le capuchon de protection est
remis en place.

4, Pendant son transport, la bouteille doit &tre solidement

maintenue en place pour éviter tout dommage a la
bouteille en cas d’accident, etc.

3. Certaines villes et états interdisent le transport de

bouteilles & haute pression sur certaines autoroutes, sur
certains ponts, dans certains tunels, etc.

[AVERTISSEMENT:

Aucun réglage du réservoir dazote ne doit étre fait tanl
que la pression de |"azote renfermée dans I'amortisseur
est antidrement libérée, opération représentée ci-dessous.
Pour libérer la pression de I'azote du réservair, placer un |
chiffon sur la buse d‘évacuation du gaz et appuyer sur la
buse avec I'extrémité d’un tournevis pour laisser I'azote
s'échapper. Ne pas appuyer sur la buse avec le doigt,.
Orienter la buse dans une autre direction que le visage ou
le corps.
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REQUIRED TOOLS AND SPECIAL EQUIPMENT OUTILS INDISPENSABLES ET EQUIPMENT SPECIAL

Shown below are the necessary tools and special equipment Lillustration ci-dessous représente les outils indispensables
that are required to perform adjustments and servicing both et I'équipement spécial nécessaires pour faire les réglages et
correctly and safaly. I'entretien avec précision et en toute sécurité.

I
=

T2 & @
(1717 mm Open End Wrench @' Beaker
2)Screwdriver or small punch i0 Specified Shock Oil
@Vernier calipers or Depth Gauge il Rags
®Blunt rod 92 Nitrogen tank
& Vise® 13 Filler Hose and Nozzle
B Tire Irons 14 Regulator Assembly
7:Drain Pan % Owner's Maintenance Manual
(8 Funnel and Filler Hase * Not Shown in the illustration
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(1) Clé plate de 17 mm
{2) Tournevis et petit poingon
(3)Pied & coulisse ou jauge de profondeur
4)Tige & pointe émoussée
& Etau”
&) Démontes-pneus métalliques
7 Récipient de récupération
{8 Entonnoir et tuyau de remplissage
@ Verre graduée
10 Huile de choc spécifide
il Chiffons
12 Bouteille d'azote
13 Tuyau de remplissage et détendeur
i4 Régulateur de pression
13 Notice d'instructions
* N'est pas représenté
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Follow the procedure below to replace

the oil and nitrogen.

1. Release the gas and mount the reser-
voir in a vise and tighten lightly.

2. Remove the air valve,

CAUTION:

Position the reservoir as shown in the
vise to avoid damage. The reservoir is
easily distorted and permanently
damaged.

3. Push the piston rod and attach the
cushion rubber and upper side of
cylinder,

Place a drain pan beneath the vise.

. Loosen and remove the reservoir hose
at the reservoir fitting using a 17 mm
wrench. Inspect the hose O ring for
cuts or other damage. The O ring may
be re-used if still in good condition.

o &

Procéder de la fagon suivante pour

remplacer |'huile et 'azote dy réservair.

1. Coincer le réservoir dans |'étau sans
trop serrer.

2. Dévisser la soupape d’aération.

I;I'TENTIDN:

Orienter le réservoir de la fagon
représentée  sur l'illustration pour
éviter de |'abimer. Il se déforme
facilement et ne peut étre réparé par la
Lsui‘tu.

—

3. Pousser la tige de piston et fixer un
tampon en caoutchouc et le coté
supérieur du cylindre,

4. Placer le récipient de récupération sous
I"'étau.

5. Desserrer et retirer le tuyau du réser-
voir en dévissant la raccord avec |3 clé
plate de 17 mm. Vérifier I'état du joint
torique: entailles ou autres dommages.
Il est possible de ré-utiliser le joint
torique & conditions qu'il ne soit pas
abime.
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. e
m B 6. Tilt the shock body as illustrated and 6. Incliner I'amortisseur comme repre
inDt * slowly pump all the old oil from the sentd  sur |'illustration et pomper
ﬁiﬁi‘?ﬁ }_kl ! unit. lentement pour que I'huile usée s'écou-
LT, 7 | le du réservoir.
s NOTE:

The unit may be drained overnight if time REMARQUE:;
permits for more thorough purging of the |l est possible de vider le réservoir pendant
vioedn gal ) oil. la nuit, dans la mesure od on dispose de
h suffisamment de temps, pour que |'écou-

| lement de I"huile soit total,

Lgamidg) abh N 7. Flush the unit twice with fresh specifi-

ed shock oil and again pump it all out.
This will clean the unit thoroughly and
remove the last remains of the old oil.

CAUTION: The seals will be damaged i
if solvent of gasoline is used to flush

the shock body or reservoir.

8. Drain the old oil from the reservoir
and flush with fresh, new oil.

8B

7. Rincer deux fois le réservoir avec de

I'huile neuve pour amortisseur et jeter
cette dernigre. Ceci permet de
nettoyer I'intérieur de "amortisseur et
de retirer les derniers dépdts d'huile
usée.

ATTENTION: Les joints d'étanchéité |
seront définitivement endommagés si |
du solvant ou de |'essence est utilisée

pour rincer |'amortisseur ou le réser- |
voir.

8. Vidanger |'huile usée du réservoir et

rincer ce dernier avec de 'huile neuve.
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1. Using a funnel and filler hose, fill the
shock body with fresh oil, Use recom-
mended oil.

NOTE:

Shock absorber oil capacity is approxi-
mately 231 ml (7.8/8.1 US/Imp oz) per
unit. (Only for Australia and South
Africa 148 ml.)

REASSEMBLY

2. Gently push the reservoirs floating
piston down with a blunt rod, so that
it is positioned eactly 90.0 mm (3.54
in} from the air valve mounting sur-
face. A vernier caliper or a depth gauge
is the most accurate method of meas-
uring the piston position.

NOTE:

It may be necessary to apply nitrogen gas
to the gas valve to push the piston into
the correct position if the depth

measurement is beyond 90.0 mm (3.54
in).

1. Utiliser I'entonnoir et le tuyau de
remplissage pour remplir I'amortisseur
d'huile neuve. Utiliser |‘huile recom-
mandée.

REMARQUE:
L'amortisseur contient environ 231 ml
{7,8/8,1 US/Imp oz.).

REASSEMBLAGE

2. Appuyer modérément sur le piston
flottant du réservoir avec la tige &
pointe emoussde pour gu'il se trouve
exactement & 90 mm (3,54 in.) de la
surface de soupape de ération. L'em-
ploi d'un pied & coulisse ou d'une
jauge de profondeur est encore le
meilleur moyen pour mesurer |a posi-
tion du piston.

REMARQUE:

Il peut s’avérer indispensable d'appliquer
de l'azote 3 la soupape de gaz pour
repousser le piston et ohtenir la position
appropriée si la profondeur mesurée est
supérieure 4 90 mm (3,54 in.).
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[ CAUTION: Do not “tap™ or “pound”

the piston into position. Apply only
steady, gentle pressure with a blunt

rod or tool,

ATTENTION:

Ne pas frapper ni marteler le piston
pour le mettre dans la position voulue.
Appliguer seulement une pression
réguliére et progressive avec une tige 3
pointe émoussée ou un outil semhl-
able.

o,

. Fill the reservoir completely with fresh

oil. Tap the reservoir lightly to remove
any air bubbles that may be trapped.
Set the reservoir aside temporarily.
Extend the shock shaft fully.

. With the funnel and hose still attached
slowly pump the shaft in and out until

all air is expelled, This pumping must
be performed many times to insure
that all air is expelled.

. Stop the pumping action with the

shaft fully extended. Remove the filler
hose.

. Remplir entérement le réservoir

d’huile neuve. Frapper légérement sur
le réservoir pour faire disparaitre les
bulles d’air qui seraient coincées et
poser provisoirement le réservoir sur le
chté.

. Sortir complétement |'axe de |'amor

tisseur.

. En conservant le tuyau de remplissage

et l'entannoir en place, pomper lente
ment avec ["axe de ['amortisseur
jusqu'a disparition des bulles d'air. Ce
pompage doit étre réalisé & plusieurs
reprises pour étre certain que toute
bulle d'air est expulsée.

. Arréter de pomper en conservant |'axe

complétement sorti. Débrancher e

tuyau de remplissage.




7. Carefully and quickly tip the shock

hose over into the threaded haole of the
waiting reservoir. Tighten securely to

7. Placer précisément et rapidement le

tuyau de l'amortisseur dans le trou
fileté du réservoir. Bloguer solidement

2.0 — 2.6 kg-m {14.5 — 18.1 Ib-ft}.

NOTE:

The reservoir must be positioned balow
the shock body while the shock hosa is

baing connected.

B. Tighten the air valve to 1.0 — 1.3 kg-m

{7.0 — 9.5 Ib-ft).

9. Adjust the two stage regulator to 10
ka/cm?® (142 psi) and carefully pres-

surize the reservoir with nitrogen gas.

Do not exceed 20 kg/em? (284 psi) or
the reservoir may rupture.
| After pressurizing the reservoir, the
! removal of the filler nozzle may cause
| some oil to be sprayed. Do not expose
vour face or body to the spray.

le raccord au couple de 2,0 & 2,5 kg-m
(14,5 4 18,1 t-Ib).

REMARQUE:

Le réservoir doit se trouver dans le niveau
inférieur de I'amortisseur au moment od
le raccordement du tuyau est réalisé.

8. Serrer la soupape d’aération du réser-
voir au couple de 1 4 1.3 kg-m (7,0 &
8.5 Ib-ft).

Regler le régulateur & deux paliers sur
10 kg/em?® (142 psi) et pressuriser déli-
catement le réservoir & |"azote.

0

AVERTISSEMENT:

La pression appliquée au réservoir ne
doit pas excéder 20 kg/em’® (284 psi)
sinon le réservoir risque d'éclater. |
Quand la pressurisation est terminée,
le débranchement de la bhuse de
remplissage risque de provoquer une
légére aspersion d‘huile. Tenir le
| réservoir éloigné de votre visage ou de
| votre corps.

—

-
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10. Re-install the spring and mount the

shock absorber,

| WARNING:
Nitrogen gas has been found to deliver
optimum performance and reliability.

Do not use air or other gases which |

will lead to premature wear, rust, and
substandard performance. Do not use
oxygen, such as from a gas welding
oxygen tank or any other flammable
gasses as they create a serve fire
hazard.

| When discarding the shock unit release

' the high peessure nitrogen gas. Keep
the shock absorber assembly away
from heat and fire. Do not loosen any

fitting or perform any servicing on the
shock assemhbly until the nitrogen gas

has been released.

10. Remettre le ressort en place et
I"'amortisseur & sa place.

CAUTION:

1. The hose connecting the reservoir
to the shock body should be visual-
ly inspected. After each race for
signs of wear or damage such as
cuts, rubbed portions or dented
areas.

2. 1t is recommended that only
Genuine Suzuki Shock Oil be used
if available or an equivalent shock
oil.

AVERTISSEMENT:

Il s’est awéré que l'azote assurait des
performances et une fiabilité opti-
mum. Ne pas charger I'amortisseur
d’air ou avec une autre sorte de gaz car
une usure prématurée pourrait avoir
lieu, ainsi qu'une formation de rouille
| et altérer les performances. Ne pas se
isenrir d'oxygéne tiré, par exemple,
d'une bouteille d'oxygéne pour
'soudure au gaz ou tout autre gaz
inflammable risquant de provogquer
\ina déclaration de feu,

ATTENTION:
1. Le tuyau de raccordement qui va
du réservoir & ['amortisseur doit
subir une inspection visuelle. Aprés
chague course, vérifier s'il est usé,

entaillé ou endommagé, s'il existe '

des parties ayant subies un frotte-
ment ou un fissurage.

2. Il est recommandé d’utiliser wni-
quement de ["huile d’origine Suzuki
pour amortisseur, dans la mesure od
il est possible de s'en procurer ou
une  huile pour amortisseur
équivalente,

Avant de jeter un amortisseur, ne pas
oublier de libérer I'azote sous pression.
MNe pas jeter I'amortisseur au feu. Ne
pas desserrer les éléments de fixation
ou chercher & réparer l'amortisseur

tant que |'azote n'a pas été libéré.
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WIKE AND CADBLLEDS

FILS ET CABLES

(Pour la France)




|

[For Australia and South Africa)




(For General market, Canada and Finland)
(Paur tous les marches, le Canada et la Finlande)
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TROUBLESHOOTING

There can be warious causes for problems which might
occur an the motarcyele. The following procedures may be
used to troubleshoot possible trouble spots.

ENGINE WILL NOT START

FUEL SYSTEM

1. Check that the there is sufficient gascline in the fuel
tank,

2. Make sure the fuelcock lever and fuel tank breather hose
are not clogged.

SPARK PLUG

1. Check that the spark plug gap has not been bridged and
short circuited by carbon.

2. Check that the plug is not fouled with wet gasoline or oil.

3. Clean the spark plug gap and lay the connected spark
plug against the cylinder head. Kick over the engine and
see if a spark is produced. If not, replace the spark plug
of check your ignition system.

4. To check the ignition system, remove the spark plug cap
from the high tension wire and hold it about 7 mm (0,28
in.} from the cylinder head (ground). Kick the engine
over and see if a spark jumps this gap. |f so, the system
is functioning and the problem is probably in the spark
plug cap. If this does not produce a spark, have your
SUZUKI dealer check your ignition system.

CLUTCH SLIPPAGE

1. If there is not clutch lever play, adjust the cable adjuster
for 2 — 3 mm (0.08 — 0.12 in.} play.

2. The clutch will also slip if the plates are worn or the
springs have weakened. If so, these items must be re
placed.

EXCESSIVE ENGINE VIBRATION

1. Loose engine mounting bolt.
2. Crack in the frame.

ENGINE OVERHEATS

1. Carburetion is lean caused by the carburetor setting
{main jet selection) not being suitable for running con-
ditions and weather.

2. Carbon has collected on the combusion chamber, piston
crown, cylinder exhaust port and expansion chamber,

3. The saprk plug has too hot a heat range.

BAD RUNNING STABILITY

1. Improper fromt or rear tire pressure.

2. Improper front or rear wheel alignment.

3. |mproperly tightened front axle nut or steering stem
lock nut.

ENGINE WILL NOT REV UP OR WILL NOT RUN
SMOOTHLY

1. The carburetor choke knob is not fully returned.

2. Too rich carburetion.

3. Clogged air cleaner element.
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DEPISTAGE DES PANNES

Différentes causes peuvent se présenter pour expliguer les
pannes d'une motocyclette. Les explications qui suivent
veulent servir de guide pour dépister les pannes éventuelles.

LEMOTEUR REFUSE DE DEMARRER

CIRCUIT DE CARBURANT

1. Vair ¢i le réservoir contient assez de carburant,

. S'assurer que le robinet & carburant el le tuyau flexible
du reniflard du réservoir ne sont pas colamtés.

BOUGIE D'ALLUGAME

1. Voir si la bougie d'allumage n'est pas ponté ou court-
circuitée par les dépdts de calamine,

2. Voir si la bougie n'est pas encrassée par de |'essence ou
de ['huile.

3. Nettoyer I'orifice de la bougie d'allumage et déposer cel-
le-ci connectée contre la culasse. Actionner le kick pour
lancer le moteur et observer si une étincelle est produite.
ai non, remplacer la bougie ou vérifier le circuit d'al-
lumage.

4. Pour vérifier le circuit d'allumage, déposer le capuchon
de la bougie du cordon de haute tension et le maintenir
g enwiron 7 mm (0,28 in.) de la culasse {masse). Action-
ner @ nouveau le kick de démarrage et observer si I
gtincelle saute |'écartement des électrodes. Si oui, le
circuit est en bon état et 'ennui provient probalement
du capuchon de la bougie. Si 'étincesse refuse de se
produire, faire vérifier le systéme d'allumage par un dis-
tributeur SUZUKI.

PATINAGE DE L'EMBRAY AGE

1. Si le levier d'embrayage ne présente pas de jeu, régler le
tendeur du cdble pour obtenir un_jet de 2 — 3 mm (0,08
-0,12in.),

2. L'embrayage patinera aussi si les plateaux sont usés ou
si les ressorts sont trop affaiblis. Dans ce cas, ces pidees
doivent étre remplacées,

VIBRATIONS EXCESSIVES DU MOTEUR

1. Boulon de maontage du moteur desserré.
2. Craguelure dans le biti du maoteur,

SURCHAUFFE DU MOTEUR

1. La carburation est trop pauvre, en raison d’'un mauvais
réglage du carburateur {choix du gicleur principal) qui ne
convient pas aux conditions de la course et au temps,

2. De la calamine s'est dépesée dans la chambre de com-
bustion, sur la couronne de piston, la lumiére d’échappe-
ment du cylindre et la chambre de dilatation.

3. La bougie dallumage a une gamme termique trop
chaude,

MAUVAISE TENUE DE ROUTE

1. Pression de gonflage inadéquate dans les pneus avant ou
prriére,

2. Alugnement défectueux de la roue avant et arriére.,

3. Ecrou d'axe avant ou contre-écrou de potence de di-
rection improprement serrés,

MAUVAISE REPRISE OU FONCTIONMNEMENT DE-
FECTUEUX DU MOTEUR

1. Le bouton de starter du carburateur n'est pas compléte-
ment ramené & sa position initiale.

2. Le mélange de carburation est trop riche,

3. L'élement du filtre 3 air est colmaté.
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TIGHTENING TORQUE

bolt

100

Handlebar clamp bolts 1.2-2.0 12.0-20.0 : 85145 || Rear brake cam |lever bolt 0.5-0.B 5.0- BO 35 6.0 |
Front fork upper clamp [ !
bolts [right and 16H) 20-3.0 20.0-30.0 | 145-215 || Rear axle shaft 5.0—8.0 ‘ EU'D_B?I_? i Ex;ﬁ.j—ﬁﬁ.ﬂ
Front fork lower clamp T s !
polts (fght snd.left] 1.5—25 | 15.0—-25.0 | 11.0=18.0 Rear axle sleeve nuts 7.0-8.0 70.0=20.0 | 50.5—65.0
i din R e b3 : 5 cio i b I |
Steering stem upper clamp | 45 25 | 15.0-25.0 | 11.0_18.0 Cylinder head nuts 20-25 | 200-25.0 | 145-180
Steering stem head bolt 3.6-5.0 | 36.0-50.0 | 25.5-26.0 || Magneto rotor nut 3.0-40 300400 | 215-29.0
Front fork cap bolt 15-30 | 15.0-30.0 | 11.0-21.5 || Engine sprocket nut 40-6.0 | 40.0-60.0 | 29.0-435 |
Frant fork d_amper rod bolt | 2.0-286 20.0-26.0 | 145—-18.5 || Clutch sleeve hub nut 45—50 40.0-60.0 29.0-435
| Front fork oil drain screw | 04-02 @ 1.0— 20| 0.7- 1.5 || Primary drive gear nut 9.0-11.0 | 90.0-110.0 65.0-79.5
Front fork air valve 1.0-1.3 10.0=13.0 | 7.5— 9.5 || Rear sprocket screw 2.@—4.0 . 25.0-40.0 18.0-29.0
Frﬂrn_ brake cam lever bi_:l1‘t 05028 5.0-- B0 35— 6.0 || Spoke nipple 0.4—-0.5 4.0— 50 30— 35
Front axle nut ) 36-5.2 | 36.0-62.0 | 26.0 37.5 || Kick starter bolt 06=10 | &60-100 45— 75
Rear swinging arm pivot nut 4.5-7.0 | 45.0-70.0 | 32.5-50.5 || Gear shifting lever bolt 1.3-23 | 13.0-23.0 9.5—16.5 |
Rear shock absorber fitting
bolts {Upper and Lower) 4.0-6.0 40.0—60.0 | 290435
Bell crank pivat shaft 4 5-7.0 45.0-70.0 | 32 5=-60.5
Push rod upper joint bolt 10-16 10.0—16.0 70-11.5
Push rod lower joint bolt 1.8-2.8 180-280 | 13.0-20.0
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COUPLES DE SERRAGE

| Boulons de fixation de guidon

|
| Boulons supérieur de fixation de|
|

_fourche avant i{droit et gauche}
Boulons inférieur de fixation da

1,2-2,0 | 12.0-20,0 ‘ B5-145
iﬂ-:m l 20,0-30,0 | 14,6-215 '
— L | RIS § 5% i

Boulon du levier de came de
frein arridre

Arbre d'axe arriére

05-0.8

50— 8,0 |

35— 6,0

Eaﬂmﬂ.ﬂ

|
50,0—20,0 |

36,0-68,0

o | Ecrous & douille de I'axe de 5 [
fourche avant {droit et infdrieur), 1.5-2,5 15'0_25'0 | 11.0-18.0 | roueg arrlére ‘ 1.0-8,0 70.0-90.0 | 50,5-65,0
—— e —— SRR N T P e TE t— 10y | a2
Soulon wiprieur du Yixation | 1,5—2,5 | 15,0-25,0 | 11 10-18,0 | Ecrous de culasse 20-25  20,0-25,0 ‘ 145-18,0
de potence | = g Wry il Nk LA TE AT ,
Boulon de haut de potence I 3,6—50 35,0—50,0 [ 255-38, 0 . Eerou de rotor de magneta *‘ 3.0-40 | 30,0400 215-29.0
Boulon borgne de fourche avant 1.5-3.0 150-300 110-215 | Ecrou de pignon du moteur 40-60 400-60,0 | 29 0—43,5
. = o s R | RSN L LOnr L onEr LAY LB 0| SR T
i ?ﬂ"u“'r’c”h”ja,jﬁt“ rbbicnb ity 2,0-26 | 20,0-26,0 \ 14,6—18,5 || Ecrou de la noix d'embrayage | 4,u~s,n 40,0—60,0 29,3_43,5
ik ; i1 il ~ LR Sl e B e R Y by D i gt
Vis de vidange d'huile de = e s Ecrou de p|gr|on menant g
fourche avant 01-02 | 1.0- 20| 07- 15 | primaire 9,0~11,0  90,0— 1100, 65.0-795
Valve d*air de fourche avant 1.0=1,3 IEI,U - 13 CI 7.6= 'EI 5 || vis de plgnon arriére 2 5_4 0 | 250-40,0 | 18,0—29,0
- - - —— hs :_ —— e r - — —_— it ! |
R o de Tavierox eameaier L Di-al | 5.0- 80 | 35— 6, 0 || Ecrou de rayon J 0,4-0,5 | a0-5 0/ 30- 35
g I
| . —_— S— — S — ra——— —— I_ i ———— e E—— T ——— e ——
| | Ecrou de |'axe de roue arridre 36—52 | 36,0-52.0 ?'Ehﬂ—d 7.5 || Boulon de kick-startar | 06-1,0 6,0-10,0 | 45— 75
= S— - o — ——— ——— — “ ——— o L S— 'y . - — h — A — - ———
Axe pivat du bras oscillant 45-7,0 |450-70,0 | 32.5-505 | Sfﬁlf‘g’;;i“ levier de changement !_1,3—2,3 13,0-230 95-165
[Bmons de fixation d'amortis- ! : ki Bt
| seur arridre {supérieur a1 4,0-6,0 40,0-60,0 | 29,0435
Lintdrieur) =~ I N
Axe de pivoternant coudeé 46-7.0 450-700 | 32,5-50,5
| Boulon d" a&muﬁgnant o - |
mpéru&urde nga e p-nussén 1.0-16 10,0-16.0 701158
' Boulon o' accouplement ji [ L]
[ mf&nﬂn_n._:r de tige de poussée 18-28 { 18.0-28.0 | 180--20.8
101
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For other bolts and nuts not listed laft, rafer to this chart: /‘?‘_\ : GE
Bl Conventional or 4" marked bolt “7"" marked bolt i ) M IN
Diameter n | N ! _,1';"'_ 7
P kg-m Ib-fi M-m kg-m Ib-ft - M/
4 k02 07~ 15 0= 20} 018~ 03} 30~ 28] 18-.120 : M/
5 02- 04| 15— 30| 20— 40 03 — 06| 20— 45| 30— 60| Conventional bolt Th
6 04~ 07| 30~ 50| 40— 70 08 — 1.2| 60— &5 80~ 120 Boulon conventionnel fois
g 10— 16 7.0- 115 100— 160 | 19 - 28| 13.0- 200 18.0— 280 be
10 22— 35 16.0- 255 220 350 | 4.0 6.0 | 29.0— 435 | 40.0— 80.0 .
12 35— 55 255 40.0| 350— 55.0 | 7.0 —100 | 505 725 | 70.0 —100.0 b
14 60— 8.0/36.0— 58.0 | 50.0— 80.0 [11.0 —16.0 | 79.5- 1155 | 110.0 — 160.0 flu
16 B0 -—13.0 | 580— 940 | B80.0-1300 |17.0 —26.0 |[123.0—181.0 | 170.0 — 250.0 ave
(RN 130 - 19.0 [94.0 —137.5 1300~ 1900 [200 280 [144.5—2025 [2000-2800 | g marked bolt
Boulon poingonné ‘4"
Pour les boulons et écrous qui ne sont pas repris dans la liste précédente, se reporter
a ce tableau:
R i{::::‘r;i;n-erwintiﬂnnel ou boulon Boulon margud de " 7"
de filet T 1 )
ey Ib-ft i M-m kg-m Ika-T1 T
F b sl & | “7" marked bolt |
4 ﬂr? = 1,5 1_,0 = 2,'0 D,15 e 0,3 1,0 = 2.0 1;5 s apD | BDI.I'UTI puin¢nn“é "?"
5 15— 30| 20~ 40|03 — 08| 20— 45| 30- 60 |
& 30- 50| 40— 70|08 - 12| 60— B5| BO- 120
8 70— 116 100_ 160 | 1,0 — 2,8  130— 200 | 180— 280
0 16,0— 255 | 220 350 | 40 — 60 | 290- 435 | 400 - 600
2 6 [265— 400 | 350 550 | 7.0 — 100  505- 725 | 7001000 -
4 80 |360 - 580 | 00— BOO |11.0 —160 | 795—1165 [110,0 — 1600
)~ 13,0 (580 - 940 800-—1300 (17,0 —250 123,0-—181,0 [170,0 — 250,0 g
940—1375 (1300 —180,0 |200 —280 |1445-—20256 | 2000 - 2800
| €
|




GENERAL INFORMATION FOR INSPECTION AND MAINTENANCE
INFORMATIONS GENERALES POUR LES CONTROLES ET L'ENTRETIEN

. MATERIALS REQUIRED FOR

MAINTENANCE

The materials listed below are required
. for maintenance operations, and should
| be kept on hard for ready use. In addi-
| tion, such standard materials as cleaning
fluids, lubricants, ete., should also be
available.

MATERIAL | o | e ATION

PRODU IT | USE UTILISATION
- il seals
- Brake cam
« Throttle grip

i . Gpeedometer cable
L « Gearshift lever shaft
";" ; - Steering stem bearings

- Swinging arm bearing
and dust seal

SUZUKI SUFER
GREASE "A"

22000-25010

PRODUITS NECESSAIRES
POUR L'ENTRETIEN

Les produits énumérés ci-dessous sont
nécessaires pour les opérations d'entre-
tien. lls doivent étre gardés 4 la portée de
la main pour pouvoir &tre utilisés rapidea-
ment. Doivent également étre disponibles
des produits standards, tels que liguides
de nettayage, lubrifiants, etc.

MATERIAL | USE UTILISATION

FRODWLIT

* Anneaux de retenue
d'huila

. Came de frein

‘ o - Poignée d'accléleration

(5 ,fi » Céble d'indicateur

o de vitesse
i g - Arbre de levier de
changement de
viteszes
| - Roulerments de
{ potance de direction !
‘ - Roulement de bras
oscillant et bague
anti-poussidre

SUZUKI SUPER

GREASE A" -
‘ 95000-25010 |

MATERIAL
PRODUIT

| BUZUKI No.4
99000-31030

. Front fork damper

LISE LUTILISATION

rod bolt

-Front fork oil drain

SCrew

- Boulon & tige

d'amaortisseur da
fourche avant

* Wiz de vidange d'huile

de fourche avant

THREAD LOCK,
“1342"

S9000-32050

- Gearstuft cam guide

SCrew

* Gearshift paw! screw
*Front fork air valve

' Bearing retainer screw
*Front fark damper

rod bolt

- Vis de guidage de

came du mécanisme
te changement de
vitesses

* Burface intérieurs

d'ntretoize de
pignon moteur

- Valve d'air de fourche

avant

* Vis d'arrét de roulement
« Boulon a tige

d'amortisseur de
fourche avant

P
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MATERIAL

PRODLIT

]

THREAD LOCK
SUPER '"1332B" |

99000-32090

UTILISATION

- Magneto rotor bolt

+ Boulon de rotor de
magnéto

&

THREAD LOCK
SUPER 13338~

88000-32020

» Kick starter return
spring stopper screw

* Kick starter stopper
bolt

“Wis d'arrét de ressort
de rappel du kick de
démarrage

* Boulon d'arrét de kick
de démarrage

MATER AL
FRODUIT

iy

THREAD LOCK
SUPER ‘"13038"

104

98000-32030

LISE UTILISATION

- Countershaft 2nd

drive gear

- Pignon de 2éme

d'arbre de renvoi.

USE OF GENUINE SUZUKI PARTS
Whenever replacing parts on your motor
cycle, it is recommended that you use
Genuine SUZUKI replacement parts or
their eguivalent.

UTILISATION DE PIECES
D’ORIGINE SUZUKI

Lors du remplacement de piéces de |2
machine, il est recommandé d utiliser des
piéces de rechange d'origine SUZUKI ou
leur équivalent.




1- SPECIAL TOOLS

OUTILS SPECIAUX
i
| [
| | =
i
| 09900-06104 09300-20101 | 09900-20508
5:13[.‘: ring pliers Vernier caliper Cylinder gauge set
| Pinces & jonc . Jauge micromeétrique | Jeu de calibres de cylindre
)r- E - '
se E ,
or ' ; _ f -
Ia | /
es | ,
a1l | |
] ‘ 09900-09003 I 9900- 20203 | 08900-20803

Shock driver set | ‘ Micrometer 50 — 76 mm ' Thickness gauge

Jeu de chassoirs 8 impact Micrométre 50 a 75 mm | Calibre d'épaigseur
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09900-25002
Pocket tester

Vérificateur universe|

09910-20115
Conrod holder
Outil d'immabilisation de bielle

09920-20310
Cluteh spring hook
Crochet de ressort d'embray age

09900-28 106
Electro-tester
Electro-vérificateur

106

09900-00401
L-type hexagon wrench set
Clé hexagonale de en "L

09913-50121
Oil seal remover
Extracteur de joint d'huile




09920-53710

Clutch sleeve hub holder

Qutil d'immaobilisation de noix
d'embray age

09930-30102
Rotor remover slice shaft
Axe de glissement d'arracha-rator

08930-40113
Flywheel holder
Outil d'immabilisation de rotor

i

023910-80115
| Crankcase separating tool
Cutil de séparation de carter-moteur

09830-30190
Attachment F
Accessoire F

09840-14910
Steering stermn nut socket wrench
Cl¢ & douille § écrou de colonne
de direction
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09940-34520
T-handle of front fork
Manche en "T'" pour fourche avant

059941-34511

Swinging arm bearing installer

Cutil d'installation de roulement de
biras osecillant

09941-64910

Front fork oil seal remover
Extracteur de joint d'huile de
fourche avant

09940-34580
Artachment F
Amamira e

09923-73210

Swinging arm bearing remover
Extracteur de roulerment de bras
oscillant




09940-44110

Front fork pressure requlating gauge
Jauge de tarage de pression de
fourche avant

09941-B4510

Bearing inner race remowvar

Qutil de démaontage de cage intérizsure
de roulement

i
-y e

= L
N5

09900-20701
Magnetic stand
Socle magnétigque

09300-21101, 09900-21103

Torgue wrench
Clé torsiométrigue
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T | 09917-21410

09816-00086 | a : T, h |
Spoke nipple wrench cza;s“:m“'s:::""g_lfm ;ng:m’": Radiator Mounting Bush holder
e bague rrouillage de ressor : :
Clé a rayons da. suisbnsing scribos L Support de coussinet de radiateur

)

095940-71430 09910-60611
| Rear suspension spring compresser Universal clamp wrench
| Comprasseur de ressort de suspension arriére | Clé & molette
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09940-10122
Steering stemn lock nut wrench
[ Clé du contre-écrou de potence de direction

09941-54911
Steering race remower

Outil de démantage de cage de potence
de direction

!
el 09940-71411

Rear Suspension spring retainer wreanch

| Clé de dispositif de retenue de ressort de
sUspension arriére

1

09943-74110
Frant fork il level gauge
Jauge d'huile de fourche avant
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SPECIFICATIONS F
DIMENSIONS AND WEIGHT CHASSIS D
g::l;g:: ;?dgtt: e 2 égg:m :gi? ::; Frontsuspension . . ... ...... Telescopic pneumatic/coil spring, L
Overallheight . . . ... ....... 1275 mm 150:2 il'i:!' Rear suspensi EII I?‘?r'.i‘rmf'nEd i IJ
ey Wi S o o A g g PRETEION - b owbaiaaie s ol ull-floating suspension system, H
it i S g 2.0 in.J SW!I‘I-QII‘IQ arm, gas foil dampened, Ei
g s of i 0 1 22‘91“:: }. spring preset adjustable, damper G
.......... gl s o I 4-»;mr adjustable M
teeringangle . . . ..ol ... .. 45° (right & left)
ENGINE Caster . 62° " ; M
TYpE . . . .. nis I L Two-stroke cycle, air-cooled T""I. el i 113 mm (4.45 in.) T
Intakkggyetem . .-, ... ... L L Piston and reed valve Turningradius . .. ......... 23m (7.5 ft) S‘I
Number of cylinder . . . . . . . . . Frontbrake . . ... ......... Internal expanding N‘
R e o 62.0 mm (2.441 in.) Rear I:rrlakﬂ Ao mnnhetia e e R Internal expanding A:
i 57.0 mm (2.244 in.) g g T T 3002140 Ce
Elstun tdl;p|ﬂ:ef‘l’lﬂﬂ'l_ e g 172 em? (10.5 cu.in) Rear tiresize .. .........., 4,10-18 4PR Ch
orrected compression ratio - | i
Ealarl:qrretm .............. MIKLUNI YM3455, single ELECTRICAL Cf
I ey BB AT el Hiteone Palyurethane foam element iti “PEI" ;
Startgr ByEtern . . ... . SulaLy Prirl;rl.ar'n,r kick - :%:EE: :fnﬁfng f;gyix'.:";iln C. at 8 000 r/min a
Lubrication systerm , . . . . .. ... Fuel/oil premixture of 20 : 1 T ol [ e B R A NGK B10EGV or bHAMPfDN Sy
N-5OG ., .. E01,24 Sy
TRANSMISSION NGK BRI10EV . .. E02, 04,06
5T - | RREE e e, TS s, S Aoty Wet multi-plate type 15, 28
Transmission . ., ... .. ..... G-speed constant mesh Barttery - BV 2AR/10HR . .. E-24, 08 H
Gearshiftpattern . . .. .. ... .. T-down, S-up Fuse R - BA
Primary reduction . . .. ... ... 2.761 (58/21) i o RERT R T L s ot pam, &
Emal reduction . . . ......... 3.833(46/12) BV 25/25W . ., EO4 Be
ear ratios, Tail light 6V BW E-01, 15, 28
................ — : & ]
!E_r::;v ............ : gg?g Egﬁ;;; Tail/Brake light . . . ... ...... BV B/10W . . . E-02, 0B, 24 Hr?
................. ; 6v 5/21w ... EQ4 Re
E;ﬁ ................. : .;[}E (29/17} Turn signal I_l'gl"l_t B R b EvV BW .. E-24, 08 :
s ORI ROR. T Ly Eg 123M17) Turn signal indicator light . . . . . . Bv 3W ... E-24, 06
T G A UIE?B :%-:,Eg; Speadometer light . . . . . .. ... BV 1.7W ... E-24,06
: R e k 6v 3w ... E-01, 02, 156,04, 28
LT R e CAIDO D.1.D. 520UB, 106 links Ciey Hght ..o ol s 6vV4W ... E04
CAPACITIES Ch
Fuel tank 10.6 L (2.8/2.3 US/Imp gal)

112

Front fork ail
Transmission oil

.. 442 mi (14.94/15.56 US/Imp oz)
. BOO mil (1.69/1.41 US/Imp pt)




FICHE TECHNIQUE

E 3

DIMENSIONS ET POIDS

Longueur hors-tout . ., . ... ...
Lergeur hors-tout ., . . ... .....
Hauteur hors-tout T
Empattement . . ... .. e
Garde ausol , , . .. .........

MOTEUR

R e Y g RRETRREAN
dystéme d'admission . . . . . . ..
MNombre de eylindre . . . . . .. ..
Aldgage . .. .. ...........
1 T, T R i R R
R T T R ot N T
Taux de compression carrigé . ., ,
Carburateuy . . Lo oy
Filtredair...............

Systéme de démarrage . . . . ... .
Systéme de graissage

TRANSMISSION
EMBEREBEE. oo e

Baite de vitesses . ., . ., .. .....
Made de changemeant de vitesse . . .
Réduction primaire . . ., .. ...
Réduction finale . . ... ... ...
Rapports de vitesse
Frermiére
Deuxidme
Troigiéme
st 1Y M domid o L
CITRN -, = T, e =il w
Prise difee 7Y Nfov Gan ...

||||||||||||||

2 186 mm (86,0 in.)
865 mm (34,1 in.)

1275 mm 180,2 in.)

1 350 mm (53,1 in.)
306 mm {(12,0in,)
104 kg {229 Ibs)

Deux temps, refroidi par air
f:'istcn &t soupape alame
62,0 mm (2,441 in.)
57.0mm (2,244 in.)

172 em? (10,5 cu.in.}
7.9:1

MIKUNI YM3455, simple
Elément en mousse de
polyuréthane

Par kick primire
Prémélange carburant/huile
de 20: 1

Embrayage humide a
disques multiples

G vitesses en prise constante
1en bas 8t S5 en haut

2,761 (58/21)

3,833 (46/12)

3.090 {34/11})

2,214 {3114)

1.705 {29/17}

1,382 (23117}

1,093 (24/22}

0913 121/23)

DAIDO D.1.D.520UB,
106 maillons

CADRE

Suspension avant , .

Suspension arriere |, . . .., ... ..

Angle de bragquage . . . . . .., ..

. Télescopique preumatique,

amuaorti par huile,

Suspension entiérement flottants
bras oscillant, amortissement au
Qaz €t & I'huile, rpéréglage de
ressort, 4 réglages d amortisse-
ment

452 {droit et gauche)

CEMRB & L s e B2

Lo B T T TSR i
Rayonde braquage . . . .. ... ..
FIENCEEEY e e R
Freinarriédre , . . . ... .......
Dimension du pneu avant
Dimension du pneu arriégre

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Typadallumage . . .. ... ....
Distribution d’allumage

Bougie d'allumaga . . . . ... ...

Batduried | Lot oo b b s
2t e R S O WRE— - PR
L B e B e s

Lampe feu arrigre . . . .., . ...
Lampe feu arriérefstop ... . . . .

Lampe feu clignotant s A7
Lampe témoin feu clignotant . . | .
Lampe de compteur de vitessa

Lampe de ville . .. .. NS v

CONTENANCES

Réservoir & essence
Huile pour réduction secondaire . .
Huile moteur & lavidange . . . . . .

113 mm 14,45 in.)
23m 17,6 ft)

. A expansion interne

A axpansion interna
3.00-21 4PR
4,10-18 4PR

SUZdUKJ “RE|M

19,57 * 2% avant PMG 3

8 000 rfmin

MNGK B10EGY ou CHAMPION
N-B9G ... EQ1,24

NGK BR10EV . E-02,04,08,15,28
BY ZAhMOHR ., . E-24, 0§
54

BV 15/15W

6Y 25/25W . .. ED4

6v 6w _ . . E-01, 15, 2B

6V 5/10W . . . E-02, 06, 24
6Y B/21W . .. ED4

. 6BV BW, . E-24,06

6V aW.,..E-24, 06

. BV 1,7W ... E-24, 06

6V 3W .... E-01, 02, 15,04, 28
6v 4w .. . EQ4

106 L 12,8/2,3 US/Imp gal |

442 ml (14,94/16,66 US/Imp oz}

BOO ml (1,69/1 .41 US/Imp pt)
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WIRING DIAGRAM
SCHEMA DE CABLAGE

(For England)
LT

HEAN BRAKE LIGHT SWITCH

SPFEDOORETER LIGHT | |
{a_u:r_n__ |1
i I % | dI II'
L !

e P
nr

HOAR

IR BT TON

LA TS S TR I_b-‘:'l;";iil'l1t [T MASHETE
£ s

LEFT HANDLERZA SNITCH
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T =
T3 “'@ ERARE LiGHT
e 1 g

o
N — --w_-:@) TAIL LIGHT

WIRE COLOR

& . . . Green

Gr . Gray

- Orange

W . . White

W o e & Yellow

B/R . Black with Red tracer
B'W ... Black with White tracer
BfY ... Black with Yellow tracer
R/MW . .. Redwith White tracer
W/BI . .. White with Blue tracer
Y¥i/R . Yellow with Red tracer




(For Australia and South Africa)

RATTERY SO T
FALNT DRAKE LIGHT SWITEH FEAS HITAKT |IGHT S fom
SIGEETE
il ol
PEEsd:
H =
' GHT LR EELE:
FRONT TR SINMEL LIGHT (R R AL AR 4k 2k dwx

W

i s i 1 ! 5
w:;r.nr.:r%n-_uju'ul -ly - n L o ] - |
) e '
Gr & T 5 1 .
srerooseres LiaHT | | B ] o et [ | R ]
[: E T |

HEADL IGHT @E:_—m_.l | | . .- 1

|
L

".“—ﬁ_ ANART | iGMT

'|T'\.I [ et

¥ A—_— vin—
K3

Ig’jﬁ-l RFEAA TURMN SIGRA L L sdet L
s I i' r b zn § E
FROMT TURNS SIGMAL LIGHT ji] \_—I
@. —-n ,L o IHITREN 8L WIRE COLOR
. 2 IR
- l LT TR THTER 1] B.saih. Black
¥ 7 = T’ﬁ i G..... Green
EQ E Gri ... Gray
; T ] Lbl . ... Light blue
s 1(H EsEsenz } T Lg |- -+ . Light graen
- X, ! S Orange
- ghEpe e T WL White
xS Tl 0 o Yellow
RS BITTON iﬂ"'lrﬂ[:: LIGHT SmITEm BiR - Black with Red tracer
BMW . .. Black with White tracer
m:!“ L B/Y ... Black with Yellow tracer
0 (o= == 8] B/'W ... Red with White tracer
OFF | T W/BI . .. White with Blue tracer

LIGHT ING BWITEH

WIR ... White with Red tracer
¥/R ... Yellow with Red tracer
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{Poun la France)

CONTACT Eus [ FEU STOF DE FREIK AVANT CIFNTACTEUN Ok FEU STOR DE FRERY ARMIERE

[ URITE L
]
EMEL L TrEx |
L
T o
! { g
LasPE BE FEU O wiLLE
b L @
@ LT —— £
L

el = = = T
- "’—l ] we—{ 3 wH LANPE DE ETCR

LANPE DE COWFTES DE VITCESE e I I e pid
i | LAMEE DE FEW ARRIENE
L Ex £ L
e 1| R T
o | 5 fcﬂ _
- 1] ®
| ] ! ‘ spezzel CODES DES COULEURS
AR . I

= £ Br ..... Brun
I%“q | @j ' G ..... Wert
! 1MV ERSELR DE CALAGE LT Gris
| ouwateun E B Orange
!lg ¥ WOl oR Blanc
: X s Jaune

18 .
3 | Qﬁ @ . g B/R .... Noiravec filet rouge
; z

)
i 3 B/W .... Moiravec filet blanc
[ s ""“"" BfY _... MNairavec filet jaune
I * BrfW. ... Brun avec filet blanc
! ! FERILANE RANAE FALLUMARE  WAGNETO Gfl:ﬂl.r Vert avee filet blanc
l'.'.'lhh'ul'.lﬂ.IFflu\.uIFItTIEII‘.LIP. INYENSELN DE Conr wa i : 2 R‘ng& a\f&ﬂ iiIEt blaﬁc’
L STERRGTEUR LA W/B Blanc avec filet noir

COMBLTATEUR [ POGMEE ALY W/ BI Blanc avac filet bleu
¥/R .... Jaune avec filet rouge
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(Far General market, Canada and Finland)
(Pour tous les marchés, le Canada et la Finlande)

SFEEDONETES LIGHT
LARPE DI COMPTELIR OF ViTFESE

(G

CidseE R S CH

=
E]
EredBITATR LR BE uunuwum%‘

Ll
— W

I KGIME STOR AUTTON
INWEHSELN DE CALAGE DL PDTE UM

=

A3

™ \

UOWIML OOALLUMAGE

AW

P
a'm

— wm— i

MaLyeTO
MaLMLTO

LD Uy
LNITE CD
5 T =
S
e :
o i
umﬁum— ® bW —

FEEEE £
Fodod d

—— 5 |

Lo

WIRE COLOR

= | e Gray

Ry rrparean White

R Yallow

B/R . Black with Red tracer
B . Black with White tracar
Bry. . Black with Yeallow tracer
RwW . Red with White tracer
wiBl .. White with Blue tracer
¥/R Yellow with Red tracer

- TAIL LIgaT
FEU RAALERE

CODES DES COULEURS
r

Gr ..., Gris

W o Blanc

Wy Jaune

B/R .... MNoir avec filet rouge
B/W .... MNoir avee filet blanc
BfY .... MNoiravec filet jaune
R/W . ... Rouge avec filat blanc
W/BI . ... Blanc avec filet bleu
YIR .... Jaune avec filet rouge
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SERVICE DATA

ITEM

’ ] STANDARD

PISTDN + HING + CYLINDEH
Piston to cvhnder clearance

LIMIT |
Unit : mm (in.)
[ 0.06—0.07 (0.0024—0.0028) 0.120 (0.0047)

._Cylinder bore/Measurement point

62.000—-62.015 (2.441—-2.442)/20 {0.79)

62.070 (2.444)

| Piston dia./Measurement point

| B61.935-61.950 (2.438—2.439) /26 (1.02)

61.880 (2.436)

Piston ring free end gap

15t & Znd: Approx. 4.5 (0.18)

| 3.6 (0.14)

i Piston ring end gap

Piston ring to groove clearance

1st & 2nd: 0.20-0.35 (0.008—0.014)

0.85 (0.033)

1st & 2nd: 0.02—0.06 {0.0007—0.0024)

Piston pin bore
| Piston pin O.D.

16.002-16.010 (0.6300—0.6303)

16.030 (0.6311)

15.995-16.000 (0.6297—-0.6299)

16.980 (0D.6291) |

CRANKSAHFT

Con-rod small end bore

Unit : mm (in.)

21.003—21.011 (0.8269—-0.8272)

21.040 (0.8283)

| Con-rod deflection (small end.]_“

Crankshaft runout

3.0 (0.12)

Crank web to web wndth

0.05 {0.002)

56 + 0.1 (2.201 —2.209)

II:LI..IT'I.'JH

i Clutch cable play

2-3 mm (0.08-0.12)

DCrive plate thickness

Criven plate thickness

Driven plate distortion

Drive plate claw width

- P

Unit : mm (in.}

. Clutch spring free length

Pri. drive—Driven gear backlash

2.9-3.1(0.11-0.12) | 2.6 (0.10)

1.6+ 0.1 (0.06 + 0.04) S

* - 0.1 (0.004)

11.8-12.0 (0.46—0.47) ' 11.0 (0.43) |
31.1 (1.22) o | 32.0(1.26) |
0.02-0.07 (0.001-0.003) | 0.10 (0.004) ]
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| ITEM _| STANDARD | LIMIT ]
TRANSMISSION : Unit : mm (in.)
| Shift fork—Groove clearance | 0.05-0.25 (0.002-0.010) | 045 (0.018)

|

4.45-4.55 (0.175-0.179) | =

Shift fork groove width
Shfit fork thickness 4.30—4.40 (0.169—0.173) -l
Drive chain size . DAIDO D.1.D. 520UB, 108 links
20 pitch length | = - [ 324.012.76)
E;s{t;r:lﬁ:.leteb;ﬂ::fn Low & 2nd gears 91,85 + 0.05 (3.616+ 0.002) 4
Drive chain slack 15—-20 (0.6—0.8) -
CARBURETOR
ITEM SPECIFICATION
 Carburetor type MIKUNI UM34SS, Single
1.D. No. 1 14400
. Bore size 34 mm (1.3in.) _
Float height 29.2 + 1.0 mm (1,15 £ 0.04 in.)
Air screw 1%
Throttle valve cut-away ¢ 2l
Jet needle 6DP17-3
Air jet 2.5
Pilot jet #25
Pilot outlet 0.8
Needle jet R—-3
| By-pass = 1.0 B
Main jet # 250
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] ITEM SPECIFICATION
ELECTRICAL
Ignition timing 19.5° £ 2° B.T.D.C. at 8 000 r/min_
Spark plug NGK B10EGV or CHAMPION N-59G . . . E-01, 24

NGK BR10EV . .. E-02, 04, 06, 15, 28

Spark plug gap

0.5-0.6 mm (0.019—0.024 in.)

Spark performance

QOver 8 mm (0.3 in.) at 1 atm

Ignition coil resistance {primary) B/W — W/BI Approx.0—-18
Ignition coil resistance (secondary) Plug gﬂp—BM.;r. W/B| Approx. 10-11k{2...E-01,24
Approx. 20—21 kil ... E-02, 04, 06, 15, 28
Magneto coil resistance R/W — B/W Approx. 200—-260 02
R/W — B/R Approx. 20-30 & E-01, 15, 28
Y/R - B/W Approx,. 0.56-1,6£}
B/R — R/W Approx. 20-30 2
R/W — B/W Approx. 200—260 £ E.04
] Y/R — B/W Approx.0-10
Magneto coil resistance 0 -B/W - Approx. 0—1.5 {2 Uy
B/R — R/W Approx, 20—-30 £2
| R/W-B/W Approx. 200—260 02
Y/R — B/W Approx. 0—-1 82 .
C=0W T Approx. 1-2 £2
Lighting coil output Above 5.6V at 2 500 r/min Below 8.5V at 8 000 r/min E-02, 06, 24
: Abave 5.5V at 2 00 r/min Below 8.0V at 8 000 r/min E-01, 04, 15, 28
Charging rate Day and night | Above 0.6A at 2 00D r/min Below 1.5A at & 000 r/min E-24
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ITEM | STANDARD

| LIMIT

BRAKE + WHEEL

Unit ;

mm {in.)

Brake drum 1.D. (Front & Rear) -

130.7 {5.15)

Brake lining thickness (Front & Rear) -

1.5 {0.08)

Wheel axle runout {(Front & Rear) —

0.25 {0.010) |

Wheel rim runout [Radial & Axjal) | =

2.0 (0.08)

Tire size ' Front: 3.00-21 4PR
| Rear : 4.10-18 4PR

Tire iraad depth (Front & Rear)

4.0 (0.16)

Tire air pressure i

| 70—100kPa (0.7—1.0k ? B—14 psi
Cold inflation pressure: (Front & Rear) i * piam psi)

SUSPENSION

Unit :

mm (in.)

Front fork stroke ' 270 (10.6)

Rear wheel travel 270 {10.8) _

| Fork s;:riné free length -

509 (20.0)

Front fork air pressure 0 kPa {0 kg/em?, 0 psi)
Fork oil level 168 (6.6)

Swinging arm pivot shaft runout =

0.3 (0.01)
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ITEM

SPECIFICATION

CAPACITY

Fuei tanic

10.6L {2.80/2.33 US/Imp gal)

Transmissino oil

Change : 800 ml (0.85/0.70 US/Imp qt)
Overhaul: 800 ml (0.95/0.78 US/Imp gt)

442 ml {14.94/15.56 US/Imp oz)

Fuel type

Premium gasoline

Front fork oil type

Transrhission oil type

SAE 20W/40

SAE 5W/20

R Tk ; 2




INFORMATIONS D’ENTRETIEN

=

 VALEUR STANDARD

| LIMITE DE SERVICE
Unité : mm (in.}

Jeu du. piston dans le cylindre

0,06 & 0,07 (0,0024 a 0,0028)

Alésage.du _-:v.l-in_dr&qui_nt de mesure

0,120 {(0,0047)

62,0004 62,015 (2,441 4 2,442)/20 (0.79)

Diamétre de piston/Point de mesure

62,070 (2,444)

61,935 4 61,950 (2,438 & 2,439)/26 (1,02)

Ecartement libre des becs de segment
de piston

piston

Ecartement des becs de segment de

P2t segment: environ 4 5 (0,18)

61,880 (2,436)

3,6 (0,14)

1° et Ee;egment:
0,20 4 0,35 (0,008 4 0,014}

0,85 (0,033)

Jeu des seg-r'.rmr-ﬁ_s_dans les gorges

Diamétre intérieur d'alésage d’axe de
piston

1€ et 2® segment:

0,02 40,06 {0,0007 & 0,0024)

16,002 a 16,010 (0,6300 a 0,6303)

16,030 (0,6311)

Diamétre extérieur d'axe de piston

15,995 & 16,000 (0,6297 4 0,6299)

15,980 (0,6291)

L

VILEBREQUIN Unité : mm (in.)
Alésage de pied de bielle | 21,003 3 21,011 (0,8269 3 0,8272) 21,040 (0,8283)
Bielle de flexion (pied) : = 13,0(0,12)
Ovalisation du vilebrequin - 0,05 I:U-,_EIFIJE}
-l_[:i_is_t_anc_e de bras dE.!'l"tﬂﬂiHE"E 55,9 i; 561 (2,201 3 2,209) -
EMBRAYAGE = Unité : mm (in.}
| Epaisseur des disques garnis 2943.1(0,11a0,12) [ 2,6 (0,10) N
Epaisseur des disques -I-iss.es 1,601 10,06 +0,04) o=t V]
Défﬂr.rn-atinn des disques lisses 0 “ 0,1 {ﬁ,ﬂ[M} N
Larguer des créneaux des disques garnis | 11,8 2 12,0 (0,46 2 0,47) | 11,0 (0,43) i
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[ ITEM

VALEUR STANDARD

LIMIT DE SERVICE |

Unité : mm (in.)

Longueur libre des ressorts d’embrayage

31,1 (1,22)

32,0 {1,26)

Jeu entre-dents de pignon menant
primaire—pignon mené

0,02 a 0,07 (0,001 a 0,003)

0,10 (0,004)

BOITE DE VITESSES

Unité : mm (in.)

Jeu de fourchette de sélection dans la gorge

0,05 4 0,25 (0,002 3 0,010)

0.45 (0,018)

Largeur de gorge de fourchette de
selection

4454455 (0,175a0,179)

Epaisseur de fourchette de sélection

4.30 3 4.40 (0,169 3 0,173)

Taille de chaine secondaire

DAIDO D.|.D. 520URB, 106 maillons

Longeur de 20 pas

317.5 (12.50)

Distance entre les pignons de 1€ et
de 2% sur l'arbre primaire

91,85 % 0,05 (3,616 0,002)

Fléche du brin inférieur de chaine

16420(0640,8)

3240 (12,76)

| ITEM

CARBURATEUR

CARACTERISTIQUES |

i Type de carburateur

MIKUNI VM34SS, simple

N® d’identitication

14400

Taille d'alésage

Hauteur de flotteur

Vis de richesse

34 mm (1,3 in.]-_

292210mm (1,16 + 0,04 in.)

— S 11& -
Coupe de boisseau 2,0 2il 2
Aiguilla_de gicleur B6DFP17-4




— ITEM CARACTERISTIQUES
T 2 AT e o
Gieleur d'air principal 25
| Gicleur de ralenti #25 B
Sortie d'air de ralenti - 0.8
Gicleur d'aiguille i R—3
_I.Etv;,r-pass 1,0
| Gicleur principal # 250

ELECTRICITE

i Réglage de I'avance a I'allumage

19.5° + 2° avant le P.M.H. & 8 000 tr/min.

Bougie d'allumage

NGK B10EGY ou CHAMPION N-59G , .. E-01, 24
NGK BR10OEV ... E-02, 04, 06, 15, 28

Ecartement des électrodes

Longueur d’étincelle

05206mm (0,01040024in.)

plus de B mm (0,3 in.) & 1 atm.

Moir/Blanc—Blanc/Bleu

environ 0—1 ohm

_(primaire)
Résistance de bobine d'allumage
{secondaire)

" Cordon de fiché
MNoir/Blanc ou Blanc/Bleu

environ 10 4 11 kilo-ohms . . . E-01, 24
‘environ 20 & 21 kilo-chms ...E-02,04, 08, 15, 28

Magneto coil resistance

' Rouge/Blanc—Noir/Blane environ 200 a 260 ohms

" Rouge/Blanc—Noir/Rouge ~ environ 20 & 30 ohms E-01, 15, 28
Jaune/Rouge—Noir/Blanc environ 0,5 a 1,5 ohm i

" Noir/Rouge—Rouge/Blanc environ 20 30 chms —
Rouge/Blanc—Noir/Blanc environ 200 3 260 ohms E-04

| Jaune/Rouge—Noir/Blanc environ 0 a 1 ohm

Orange—Noir/Blanc

environ 0a 1,5 uhrs_'ls T
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ITEM

[ CARACTERISTIQUES

f Noir/Rouge—Rouge/Blanc

environ 20 a 30 ohms

_ Rouge/Blanc—Noir/Blanc

~environ 200 a 260 ohms

Jaune/Rouge—Noir/Blanc environ 0 a 1 ohm

Orange—MNoir/Blanc environ 1 a8 2 chms

Puissance de sortie d'enroulement
d'éclairage

Supérieur a 5,6V a 2 500 tr/min, inférieur & 8,5V a 8 000 tr/min

E-02, 06, 24

Régime de charge Jour et nuit

Supérieur & 0,6V a 2 000 tr/min et inférieur & 15A 4
8 000 tr/min

Supérieur 4 5,5V & 2 500 tr/min, inférieur 4 8,0V a 8 000 tr/min

——

| ITEM

| VALEUR STANDARD 1

LIMITE DE SERVICE |

FREIN + ROUE

Owvalisation d'axe de roue

“Un

ité : mm {in.)

{avant et arriére)

Diamétre intérieur de tambour de frein
{avant et arriére)

Epaisseur de garniture de frein
(avant et arriére)

Ovalisation de jante de roue
{radiale et axiale)

0,25 (0,010}

130,7 (5,16)

Taille de pneu

Profondeur de profil de pneu
{avant et arriére)

Pression de gonflage des pneus
{avant et arriére)

Avant

= . 1,5 (0,086)
Al 2,0 (0,0B)
: 3.00-21 4PR _
Arr_ij.re :4.10-1B4PR e
= 4,0 (0,18}

Pression de gonflage a froid:
60—100kPa (0,6—1.0 ka/em?, 8—14 psi)
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[ ITEM 1 VALEUR STANDARD | LIMITE DE SERVICE |

SUSPENSION Unité : mm (in.)
Débattement de flg}-urche avant I 270 {10,8) - . - i
| Débattement de roue arriére - 270 {10,6) =
L_nrgg_gur libre de ressort de fourche - 509 (20,0)
 Pression de fourche avant 0 kPa {0 kg/cm?, O psi) B =
Niveau d’huile de fourche | 168 I:E.'E]__ e
S::::::t;on d’axe de pivot de bras " | 0.3 (0,01)
ITEM | CARACTERISTIQUES
CAPACITES e N )
Réservoir d'essence y compris la réserve 10,6L {2,80/2,33 US/Imp gal}
Huile de la boite de vitesses Renouvellement: B00 ml (0,85/0,70 US/Imp qt)
Révision : 900 ml {0,95/0,79 US/Imp qt)
Huile de la fourche avant {chaque patte) 442 ml (14,94/15,56 US/Imp o0z)
Type de carburant = Supercarburant
{ Type d’huile de boite de vitesses SAE 20W/40
Type d'huile de fourche avant SAE 5W/20 -
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